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Leitlinien fiir eine zukunftsfihige Mobilitiit in Brandis

Als wachsende Stadt muss Brandis Antworten auf die Herausforderungen der Zukunft
geben. Im Mobilitatssektor sind hierfiir viele berechtigte Anspriiche und Wiinsche in
Einklang zu bringen. Dabei muss die Teilhabe an der Gesellschaft, die sich z. B. liber die
Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen aus allen Teilen der Stadt in adaquater Zeit und zu
adaquaten Kosten definiert, fiir alle Bevolkerungsgruppen gesichert sein.

Aufgabe zukiinftiger Verkehrspolitik und -MalRnahmen der Stadt Brandis mit seinen
Ortschaften ist es, die relativ gute Infrastruktur in Brandis zu nutzen und zu verbessern.
Ziel in Brandis muss es sein, dass Mobilitat als ein gleichberechtigtes Miteinander aller
Verkehrsteilnehmer zu sehen ist und somit eine Chancengleichheit der Mobilitat bei
zukiinftigen Vorhaben in den Vordergrund riickt.

Hieraus ergeben sich folgende Leitziele fiir die Stadt Brandis:
e Als attraktiver und sicherer Lebensraum schafft die Stadt Brandis Einwohnern

und Gasten allen Altersgruppen attraktive Verkehrsraume und gewahrleistet
barrierefreie Mobilitat. Die Aufenthaltsqualitat und Sicherheit fiir FuRganger im
Stadtraum geniel3t hohe Prioritat.

e Als lebenswerte und klimafreundliche Stadt bekennt sich Brandis zu einer
umweltvertraglichen Mobilitat. Fir eine Mobilitat der Zukunft miissen also auch
in Brandis starker Verkehrsangebote des Umweltverbunds vorgehalten sowie
OPNV, Rad- und FuRgingerverkehr gestarkt werden. Nicht erforderliche Verkehre
sind zu verringern und erforderliche Verkehre stadt- bzw. ortsvertraglich zu
gestalten.

e Die Attraktivitat des Standortes Brandis hangt auch von ihrer lebendigen
Innenstadt ab sowie von attraktiven Rahmenbedingungen fiir einen weichen
Tourismus ab. Diese gilt es durch eine nachhaltige Verkehrspolitik, einer besseren
Vernetzung der einzelnen Stadtteile und deren Erreichbarkeit fir alle
Altersgruppen sowie durch eine Erhéhung der Aufenthaltsqualitat zu starken.

e Die kiinftige Entwicklung Brandis als Gewerbestandort wird durch eine
leistungsfahige und adaquate Infrastruktur geférdert; die Wirtschafts- und
Lieferverkehre miissen weiterhin gewahrleistet sein, diirfen aber nicht zu
maligeblichen Beeintrachtigungen in Bezug auf Sicherheit und Lebensqualitat der
Biirger stehen. Hier sind groRraumige interkommunale Strukturen zu
beriicksichtigen.
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e Als lebenswerter Wohnort fiir Familien haben Freizeitverkehre einen hohen
Stellenwert. Bei allen neuen Verkehrsprojekten miissen deshalb FuRganger und
Radfahrern im besonderen Male bericksichtigt werden.

Auf dieser Basis ergeben sich die flinf nachfolgenden Handlungsschwerpunkte einer
nachhaltigen Verkehrspolitik, aus denen sich die vorgeschlagenen und jeweils noch zu
beratenden und beschlieBenden MaRnahmen ableiten:

e Aufwertung der Innenstadt

e Starkung der Attraktivitat als Wohnstandort

e Bereitstellung von umweltfreundlichen Mobilitatsalternativen
e Gewahrleistung der Barrierefreiheit

e Gewahrleistung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer

e Starkung der touristischen und Freizeitpotentiale

e Sicherung des Wirtschaftsstandortes

Die Verwirklichung der Ziele hangt von der Mitwirkung der Biirgerinnen und Biirger ab.
Ilhre Mitsprache wird ausdriicklich gewiinscht. Als diejenigen, die in der Stadt wohnen,
arbeiten und ihre Freizeit verbringen, wirken maRgeblich am Mobilitdtsgeschehen mit.
Sie kennen die Rahmenbedingungen vor Ort und sind wichtige Partner bei der
Umsetzung einzelner Handlungsfelder.

Fiir diese Umsetzung stellt die Stadt Brandis im Rahmen ihrer Moglichkeiten und unter
der Beriicksichtigung der Haushaltslage ausreichend Finanz- und Personalressourcen zur
Verfligung und arbeitet in enger Kooperation mit iibergeordneten Behorden,
Mobilitatsdienstleistern und andern Mobilitdtsteilnehmern zusammen. Die Umsetzung
des Verkehrskonzeptes der Stadt Brandis versteht sich in diesem Sinne als ein
langfristiger Prozess, der sich kontinuierlich weiter entwickeln muss.
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1 Einleitung

Die Stadt Brandis hat im Jahr 2013 beschlossen ein Verkehrskonzept aufzustellen.
Hierflir wurde der , Arbeitskreis Verkehrskonzept Brandis“ gebildet, welcher sich aus 14
Mitgliedern — Vertreter aus der Stadt Brandis, dem Stadtrat, dem MDV, Biirgervertreter,
ortliche Verkehrsbehdrde und Planungsbiiro — zusammensetzt.

Fir das Verkehrskonzept wurde eine umfangreiche Umfrage durchgefiihrt, um die
Mangel und Probleme aus Sicht der Biirgerinnen und Biirger der Stadt Brandis zu
erfassen und im weiteren Verfahren des Verkehrskonzeptes zu beriicksichtigen.

Inhaltlich werden im Verkehrskonzept
e der PKW- und LKW Verkehr
e derruhende Verkehr
e der Radverkehr
e und der FuBgangerverkehr
behandelt.

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) wurde aus dem Verkehrskonzept
herausgenommen, da parallel zum Verkehrskonzept die Konzeption Nahverkehrplus
Muldentaldreieck erarbeitet wird, in der die Stadt Brandis vollumfanglich betrachtet
wird.

Die durchgefiihrte Biirgerumfrage betrachtet in einem separaten Themenbereich den
OPNV. Die Probleme und Defizite im Bereich OPNV werden im Verkehrskonzept
aufgefiihrt, aber bei der Handlungskonzeption nicht weiter betrachtet, da diese Eingang
in die Konzeption Nahverkehrplus Muldentaldreieck finden.
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2 Bestandsanalyse
2-1 Grundlagen

Plangebiet

Die Stadt Brandis liegt ca. 18km 0stlich der GroRRstadt Leipzig im Landkreis Leipzig und
belegt eine Fliche von ca. 34,8km?.

Zur Stadt Brandis gehoren der Ortsteil Waldsteinberg, die Ortschaft Beucha mit den
Ortsteilen Wolfshain und Kleinsteinberg und die Ortschaft Polenz. Beucha wurde am 1.
Januar 1999 der Stadt Brandis angeschlossen.

Mit Stand vom 09.12.2014 leben 9414 Einwohner in Brandis.

Untergliedert auf die Stadt und die Ortschaften ergeben sich:

e Brandis 5857 Einwohner
e Beucha 3038 Einwohner
e Polenz 519 Einwohner.

Die Stadt Brandis ist an das Uberregionale Fernstralennetz iiber die auf dem Stadtgebiet
liegende A14 gut angeschlossen. Diese ist liber die StaatsstraBe 43, welche auf die
Autobahnausfahrt ,29 Naunhof” und die 545, die auf die Autobahnausfahrt ,,30 Klinga“
fihrt, in kurzer Zeit (0 bis max. 5km je nach Standpunkt) zu erreichen. Ferner verlauft ca.
2km nordlich von Brandis die BundestralRe 6 die nach Leipzig und Oschatz fiihrt.

Die Stadt selbst ist durch die StaatsstraRe 43 (in nordliche Richtung nach Gerichshain
und in siidliche Richtung zur Stadt Naunhof) und der Staatsstralle 45 (in siidliche
Richtung nach Klinga) mit dem Umland verbunden.

Der Flughafen Leipzig/ Halle liegt durch die direkte Anbindung tiber die Bundesautobahn
14, mit einer Entfernung von ca. 20km zum Flughafen, ebenfalls relativ glinstig.

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1
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Leipzig

Abb.1: Lage im Raum der Stadt Brandis

Im Schienenverkehr ist Brandis durch die Bahnstrecke ,,RB 110 Leipzig — GroRbothen —
Débeln — MeiBen” mit Haltepunkt in Beucha an das Eisenbahnnetz angeschlossen.

Die Nebenstrecke Beucha-Trebsen ist aktuell fiir den Personenverkehr stillgelegt und
wird nur sporadisch durch den Giterverkehr (Gro3steinberger Steinbruch) genutzt.
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Regeln und Richtlinien

Als Grundlage fiir die Bestandsanalyse und nachfolgender MaRnahmenerarbeitung sind
der aktuelle Stand des Rechtes und der aktuelle technische Stand anzuwenden. Aktuell
sind folgende Regelungen und Richtlinien zu beachten:

¢ Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06),Forschungsgesellschaft fiir
das StraBen und Verkehrswesen, mit Stand von 2007

¢ Richtlinie fiir Anlagen von LandstraBen (RAL),Forschungsgesellschaft fiir das
StraRen und Verkehrswesen, mit Stand von 2012

e Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 10), Forschungsgesellschaft fiir das
StraRen und Verkehrswesen, mit Stand von 2010

e Empfehlung fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), Forschungsgesellschaft fiir das
StraRen und Verkehrswesen, mit Stand von 2002

e Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), Forschungsgesellschaft fiir
das StraBen und Verkehrswesen, mit Stand von 2011

e Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR),
Forschungsgesellschaft fiir das StraRen und Verkehrswesen, mit Stand von 2005

e StraBBenverkehrsordnung (StVO) mit Stand vom 6.3.2013

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO), mit
Stand vom 11. November 2014

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1
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2-2 PKW- und LKW Verkehr

Analyse des PKW- und LKW Verkehr

Die Bestandsanalyse wird auf Grundlage des im Jahre 2014 vorliegenden Strallennetzes
durchgefiihrt. Schwerpunkt der Analyse sind hierbei die HauptverkehrsstraRen.

Das bestehende StraRennetz der Stadt Brandis hat sich in den letzten Jahren
insbesondere durch den Bau der Umgehungsstralle S43 wesentlich verandert. Einige
StraRenrdume wurden durch grundhaften Ausbau erneuert, wie die Fortfiihrung der
UmgehungsstralRe $43 durch Waldsteinberg (Finsterer Weg) und die Beuchaer StraRe
vom Kreisverkehr bis zur Einmiindung Kleinsteinberger Stralle.

Die Kleinsteinberger StralRe in Brandis bekam durch die neue Umgehungsstrale eine
zusatzliche Kreuzung hinzu (Unfallstelle) und die Vorfahrtsregelung bei der Einmiindung
in die Beuchaer StralRe wurde nach Ausbau der Beuchaer StralRe gedndert (Beuchaer
StralRe ist jetzt VorfahrtsstralRe).

Im Norden der Stadt Brandis miindet die Leipziger StraRe (S45) nunmehr in die
UmgehungstralRe S43.

Des Weiteren wurde zur besseren Anbindung des Gewerbegebietes Waldpolenz eine
neue Verbindung von Polenz (Anbindung nordlich Polenz mittels Kreisverkehr an die
S45) liber das Gewerbegebiet bis zum Zeititzer Weg (K8366) hergestellt.

Im Landesverkehrsplan Sachsen 2025 sind die Verlegungen 6stlich Brandis bzw. 6stlich
Polenz noch mit Stand Vorplanung enthalten. Inwieweit es hier in Zukunft zur
Umsetzung kommt, ist offen.

Das aktuelle HauptstraBennetz (klassifizierte Strafennetz) ist in Abb.2 dargestellt und
besteht aus:

e der StaatsstraBe 43 (Ammelshainer Weg, Finsterer Weg und Waldsteinberger Str.
in Waldsteinberg)

e der StaatsstraBe 45 (Klingaer Str. in Polenz; Grimmaische StraRe, BraustraRe,
Leipziger StralRe in Brandis)

e der KreisstraRe 8360 (Borsdorfer Str., Dorfring und Wolfshainer Str. in Wolfshain;
DorfstralRe in Beucha)

e der KreisstraRe 8361 (Naunhofer Str., Wurzener Str. in Kleinsteinberg;
Kleinsteinberger Str. in Brandis)

e der KreisstralRe 8366 (Zeititzer Weg und Wasserturmstralle in Brandis)
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e der Kreisstralle 8367 (Leipziger StraRe, Dorfring, Wolfshainer Str., Hasenheide in
Beucha; Beuchaer Str., Cimmereistr., Mathildenstr., Rathausgasse, Wurzener
Stralle in Brandis)

e der Kreisstralle 8369 (Leulitzer Stralle in Polenz).

e Zum HauptstraBennetz ist noch als wichtige und relativ gut frequentierte aber
nicht klassifizierte Verbindungsachse (vormals S43): von K8367 abgehend
Beuchaer StraRe — Markt — Leipziger Stral3e bis S45 zu nennen.

Durch die teils engen StraBenrdume im Bestand, sind insbesondere im
Innenstadtbereich der Stadt Brandis einige EinbahnstralRen ausgewiesen (siehe Abb. 3
bzw. Anlage K1).

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1
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Abb.2: Klassifiziertes Straennetz der Stadt Brandis
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Funktionale Netzgliederung

Die funktionale Gliederung der StraRen in Haupt-, Sammel- und AnliegerstralRen (Abb.3
bzw. Karte 1: MIV-Netz und StraBenraum) weist unter Beriicksichtigung der spezifischen
Anforderungen, wie Verbindung, ErschlieBung oder Aufenthalt eine Hierarchie auf, die in
Brandis und seinen Ortschaften ganz gut aufgeteilt ist.

Auf der anderen Seite fehlt an vielen Stellen die deutlich sichtbare Unterscheidung
(optische Wahrnehmung) dieser Strafen nach Haupt,-, Sammel- und Anliegerstraen
durch spezielle Gestaltung von StraBenrdumen und Einmiindungsbereichen.

Die Mangel liegen hierbei haufig bei der optischen Abgrenzung (Aussehen und
Gestaltung) zwischen den HauptverkehrsstralRen und untergeordneten Straen.

Bei erneuerten StralRenrdaumen wie z.B. der Beuchaer StraRe ist die Untersetzung bzw.
Abgrenzung zu abgehenden StralRen anderer Kategorie hingegen deutlich sichtbar.

Brandis besitzt eine Vielzahl von Stral3en, die als Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen
325) ausgewiesen sind (siehe Abb. 3 bzw. Karte 3). Diese verteilen sich auf die
Anliegerstrallen in Wohngebieten. Des Weiteren gibt es im Untersuchungsraum etliche
Zone 30 (Zeichen 274.1) Bereiche. Diese sind ebenfalls vorwiegend auf AnliegerstralRen,
aber teils auch auf Sammelstrallen wie:

e Hauptstralle und Bahnhofstralle im Innenstadtbereich Brandis
e BergstraRe und Birkenweg Richtung Fachklinikum in Brandis

e Die Sammelstrallen NordstralRe, Hainbuchenallee und Dahlienweg in den nordl.
Wohngebieten Brandis

e Viehweide in Beucha

e und Siedlungsring und Str. der Einigkeit in Polenz

angelegt.

Foto: neugestalteter StraBenraum Beuchaer Foto: Ubergang BahnhofstraBe/ SchulstraBe,

StraBe mit Abgrenzung untergeordneter Strale sichtbare Unterscheidung abgehender
untergeordneter Stralle
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Abb.3: MIV-Netz und StraBenraum - Bestand (Ausschnitt aus Karte 1)

Ortseinfahrten

Dem Bereich der OrtszufahrtsstraRen als Ubergang zwischen dem freien AuRenbereich
mit zul. Geschwindigkeiten von 70-100km/h und dem bebauten Innenbereich mit seinen
unterschiedlichen Stralenraumen und zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 30-
50km/h kommt fiir die Sicherheit des StraRenverkehrs eine wichtige Rolle zu.

An einigen Ortseinfahrten, speziell sei hier der Zeititzer Weg genannt, fehlen
geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen um den Ubergang wirksam zu gestalten und
das ,Hineinrollen” mit Giberh6hter Geschwindigkeit zu reduzieren.

Foto: Ortseinfahrt Zeititzer Weg Foto: Ortseinfahrt Kleinsteinberger Stralle
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Querschnitte und Seitenprofile

Die Querschnitte und Seitenprofile der StralRen sollten die oben beschriebene
StralRenkategorie, die Verkehrsbelastung und die Verkehrszusammensetzung
widerspiegeln und entsprechend der Richtlinien und Empfehlungen (siehe Kapitel 2-1)
gestaltet sein.

Der GroRteil der neu grundhaft ausgebauten StraRen, wie z.B. die Beuchaer StraRRe weist
eine bessere und differenzierter Aufteilung und Gestaltung der Straflen und
Seitenrdaume auf.

Foto: neugestalteter Stralenraum Beuchaer Stralle Foto: neugestalteter StralRenraum PoststralRe

Demgegeniiber gibt es eine Vielzahl von StralRen, in denen die StraRenraumaufteilung
nicht den Richtlinien und Empfehlungen entspricht. Die Strallen weisen nur geringe
Flachen fiir Rad- und FuRgangerverkehr auf.

Diese grundlegenden Defizite konnen nur durch bauliche Veranderungen (Umgestaltung
der StraBenrdaume) verbessert werden. An einigen Strallen wie z.B. der StraRe ,,Am
Bahnhof” fehlen einseitig Fulwege.

An vielen StralRen, vor allem auch an Hauptverkehrsstrallen, wie der MathildenstralRe ist
die Umgestaltung durch die beengte bestehende StralRenraumsituation nur schwierig
moglich.

Foto: beengte StraBenraumverhaltnisse
MathildenstraRe Bahnhof
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Unfallaufkommen

In Brandis gibt es nur wenige ausgewahlte Standorte, wo es vermehrt zu Unfallen
kommt. Die nachstehende Abbildung zeigt das Unfallaufkommen tabellarisch aufgelistet
an neuralgischen Punkten der Stadt Brandis.

MNr. Ort 1JK
1 Beucha, Dorfstr./A. Bebelstr. 0
2 Beucha, Dorfstr./Hasenheide 0
3 Brandis, Beuchaer Str./Gewerbeallee 2
4 Brandis, Kreisverkehr, Beuchaer Str. 0
5 Brandis, OU 5 43/Kleinsteinberger Str. 4
6 Brandis, Kleinsteinberger Str./Beuchaer Str. | 2
7 Brandis, Rathausgasse/Mathildenstr. 2
8 Brandis, Rathausgasse/Leipziger Str.

9 Brandis, Wurzner Str./Leipziger Str. 5]
10 Brandis, Langestr./ Grimmaische Str. 1
11 Polenz, Macherner 5tr./Leulitzer Str. 1
12 Polenz, Klingaer Str./Ammelshainer Str. 0
13 Brandis, Zeititzer Weg/Am Alten Flughafen | 1
Legende: 1 JK = Ein Jahreskarte mit allen Unféllen

Abb.4: Tabelle mit Unfallaufkommen an ausgewahlten Standpunkten (Quelle: Polizeidirektion Leipzig)

Grafisch sind die Unfallstellen mit 2 oder mehr Unfallen 2013 in der Konfliktkarte K 4
dargestellt.

Eine deutlich erkennbare Haufung von Unfallen gab es 2013 an den Kreuzungen
S43/Kleinsteinberger StralRe und Wurzener StraRe/ Leipziger Stralle. An der Kreuzung
S43/Kleinsteinberger StraBe wurden seither MaBnahmen wie Stopschild, Markierungen
und Rittelstreifen auf der Fahrbahn umgesetzt.
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2-3 Ruhender Verkehr

Fiir die Bestandsanalyse des ruhenden Verkehrs wurde das gesamte zugangliche
Parkplatzangebot aufgenommen und graphisch aufbereitet. Neben den 6ffentlichen
Stellplatzen sind vor den Einzelhandelseinrichtungen grolRziigige Stellplatzflachen
verfiigbar. Die Verteilung der Stellplatze auf den Untersuchungsraum ist in den
nachfolgenden Abbildungen 6 bis 8 dargestellt.

Es stehen folgende 6ffentliche und nichtoffentliche Stellplatze zur Verfiigung:

Stadt/Ortschaft offentliche nichtoffentliche Stellplatze
Stellplitze Stellplatze Gesamt

Brandis 272 317 589

Waldsteinberg 6 - 6

Beucha inkl. Gewerbegebiet 302 181 483

(mit Kleinsteinberg und

Wolfshain)

Polenz 25 - 25

Abb.5: Tabelle mit Anzahl und Verteilung der Stellflachen im Untersuchungsraum

Insgesamt sind in der Stadt Brandis inklusive der Ortschaften 1103 Stellplatze
vorhanden. Die offentlichen Stellplatze sind gréBtenteils am StralRenrand angeordnet,
wohin gegen die nichtoffentlichen Stellplatze auf separaten Parkplatzen angeordnet
sind. Die groRte Stellplatzanlage befindet sich vor der Einkaufseinrichtung ,,Norma“ mit
119 Stellflachen, gefolgt vom Parkplatz an der Einkaufseinrichtung ,,Netto” mit 94
Stellflachen.

Auler in der Kleinsteinberger Stralle (Beucha) am Albrechtshainer See, wo das Parken in
den Sommermonaten kostenpflichtig ist, parkt man in Brandis kostenfrei. Zudem gibt es
in den Sommermonaten am Albrechtshainer See noch einen separaten temporaren
kostenpflichtigen Parkplatz auf der Wiese an der Naunhofer StraRe.

Zu den ausgewiesenen Stellplatzen gibt es in Brandis zusatzlich an vielen Stellen die
Moglichkeit am StralRenrand das Fahrzeug abzustellen, wie z.B. in der BahnhofstraRe.
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Legende

Parkmoglichkeiten
E offentliche Parkplatze mit Anzahl der verfugbaren Stellplatze

A

nichtdffentliche Parkplatze (Einkaufseinrichtungen)
mit Anzahl der verfigbaren Stellplatze

' —B— straltenbegleitende Parkflachen mit Anzahl der

verfugbaren Stellplatze

; Abgrenzung Untersuchungsgebiet Stadt Brandis

—— Umgrenzung

Abb.6: Parkplatze - Ausschnitt Stadtgebiet Brandis
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Legende
Parkmoglichkeiten
E offentliche Parkplatze mit Anzahl der verfugbaren Stellplatze

E nichtdffentliche Parkplatze (Einkaufseinrichtungen)
mit Anzahl der verfigbaren Stellplatze

:-. —B— straltenbegleitende Parkflachen mit Anzahl der
i verfugbaren Stellplatze

Abgrenzung Untersuchungsgebiet Stadt Brandis

—— Umgrenzung

Abb.7: Parkpladtze - Ausschnitt Ortschaft Beucha und Waldsteinberg
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E offentliche Parkplatze mit Anzahl der verfigbaren Stellplatze

E nichtéffentliche Parkplatze (Einkaufseinrichtungen)
mit Anzahl der verfligharen Stellplatze
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verflgbaren Stellplatze
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[

Y Abgrenzung Untersuchungsgebiet Stadt Brandis

[ m—— Urngrenzung

Abb.8: Parkplatze - Ausschnitt Ortschaft Polenz

Die Parkraumnachfrage wurde im Juni 2014 stichprobenartig im Untersuchungsraum
Uberprift. Stellplatze standen fast zu jeder Zeit zur Verfiigung.

Zu Stellplatzknappheiten kam es in der Bahnhofstralle und Schulstralle mit Auslastung

der Stellflachen von liber 80% und am Markt, wo zu bestimmten Zeiten die Parkflachen
zu 100% belegt waren.

Der grofRere Parkplatz hinter dem Rathaus kann zu Stof3zeiten auch mit 100 prozentiger
Belegung aufwarten.

Foto: Parkplatz hinter dem Rathaus

Foto: Parkplatze entlang der Lange Stralle
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2-4 Radverkehr

Grundanforderungen an das Radwegenetz

Die Bedeutung des Radverkehrs hat in den letzten Jahren enorm zugenommen. Dies
betrifft sowohl den Alltagsradverkehr innerorts zur Erreichung naher Ziele
(Einkaufseinrichtungen, Arzte, Arbeitsstitte etc.) als auch zur Erreichung iiberdrtlicher
Ziele z.B. in Form von Tagesausfliigen. Auch fiir den Tourismus hat der Radverkehr an
Bedeutung gewonnen.

Selbst im Nationalen Radverkehrsplan 2020 (NRVP) wird die verkehrs-, gesundheits- und
insbesondere die klimapolitische Bedeutung des Radverkehrs hervorgehoben.

Fiir den Landkreis Leipzig sind die wesentlichen allgemeinen Ziele in der
,Radverkehrskonzeption  fiir  den Landkreis  Leipzig  2010“ und der
Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2014“ definiert.

Die Ziele und Funktionen des Radverkehrs fiir die Stadt Brandis sind demnach:

e preisglinstige Mobilitat, Zeitersparnis, Erholung und Gesundheitsférderung
e Mobilitatsforderung, Umweltfreundlichkeit und Starkung des Tourismus
e Stadtbelebung, Flacheneffektivitat und Kostenersparnis fiir die Stadt Brandis.

Orientiert wird bei der Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer besonders darauf,
dass Verkehrsteilnehmer motiviert werden sollen, ihr Auto fiir kurze Wege stehen zu
lassen und die Attraktivitat der Stadt Brandis fiir den Tourismus gesteigert werden soll.

Analyse des Radverkehrs

Das Radwegenetz ist im Stadtgebiet der Stadt Brandis und in den Ortsgebieten Beucha,
Waldsteinberg und Polenz nur teilweise ausgebaut. GréRere Liicken im Netz
ermoglichen keine durchgangige Fiihrung des Radfahrers durch ein Radwegenetz. Die
Potentiale, die in einem verstarkten Ausbau eines Radwegenetzes bzw. der
Verbesserung der schon vorhanden Anlagen stecken, ermdglicht der Stadt Brandis die
Attraktivitat fir Radfahrer, Radwandertouristen und Tagesausfliigler zu steigern.

Die Defizite im Radwegenetz ergeben sich durch
e schlechte bauliche Zustande,
e fehlende Verbindungen, Liicken im Netz,
e beengte StraRenverhaltnisse

e und schlechte oder fehlende Beschilderungen.
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Ausgewiesene Radverkehrsanlagen

Auf dem Gebiet der Stadt Brandis befinden sich keine reinen Radwege (Verkehrszeichen
237). Gemeinsame FuRB- und Radwege (Verkehrszeichen 240) sind im
Untersuchungsraum folgende vorhanden:

e Leipziger Str. ortsauswarts zur S43 und weiterfiihrend an der $S43 nach
Gerichshain

e Einige gem. FuR- und Radwege im Wohngebiet Sonnenhdhe

e Am Bahnhof startend entlang der Bahnstrecke bis zur Naunhofer StralRe
e Ab der Naunhofer Stralle entlang der S43 bis Ortseingang Waldsteinberg
e Beuchaer StraRe ab Siedlung West bis Beucha Ortseingang

e Entlang Hasenheide ab Beuchaer Stral3e bis DorfstraRe weiterfiihrend entlang der
Zweenfurther StralRe nach Zweenfurth,

e Verbindungsweg Lindendring — Feldstralle in Beucha
e Entlang des Albrechtshainer Sees, (wassergebundene Schotterdecke)

e Entlang der Bahnstrecke zwischen Naunhofer StraBe und Kleinsteinberger Stralle
(schmaler unbefestigter Weg)

e Ammelshainer Weg ab Einmiindung Naunhofer StraRe bis Autobahn A14.

Grafisch sind diese auf der Karte ,,Radverkehr — Bestand” (Karte 2 und Abb. 9)
abgebildet.

Foto: gemeinsamer Ful3- und Radweg ab Naunhofer Foto: gemeinsamer FulR- und Radweg Beuchaer StraRe,
StralRe Richtung Brandis Blick vom Kreisverkehr stadteinwarts
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Abb.9: Radverkehr - Bestand (Ausschnitt aus Karte 2)

Ausgewiesene Radwanderrouten

Entsprechend dem SachsenNetzRad (Radverkehrskonzeption 2014) fiihren folgen
Radrouten durch das Gebiet der Stadt Brandis:

e Parthe-Mulde Radroute (Hauptradroute im SNR)

Die Parthe-Mulde-Radroute durchquert das Gebiet im westlichen Bereich, von
Zweenfurth kommend tber Wolfshain nach Beucha, vorbei am Albrechtshainer
See Richtung Naunhof.

e Leipzig-Elbe Radroute (Hauptradroute im SNR)

Die Leipzig-Elbe Radroute kommend von Machern fiihrt durch Brandis, auf der
Beuchaer StraBe Richtung Beucha, fiihrt dann weiter auf gleicher Strecke, wie die
Parthe-Mulde Radroute Richtung Albrechtshain.

e Griner Ring Leipzig (sonstige Strecke im SNR)

Der GRL fuhrt von Zweenfurth kommen uber Wolfshain nach Beucha auf die
Beuchaer StraBe am Bahnhof vorbei zum Albrechtshainer See und verlasst das
Gebiet der Stadt Brandis auf der Naunhofer StralRe nach Suden.

Der Verlauf der Radrouten ist auch der Karte ,,Radverkehr — Bestand” (Karte 2 bzw. Abb.
9) zu entnehmen.
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Fiir die Stadt Brandis besteht ein ,Touristisches Verkehrskonzept - Radwanderwege rings
um Brandis” im Entwurf. Dieses stellt unter anderem 2 regionale Radrouten, die
,Radroute rund um Brandis“ und ,,Steinbruchrunde” vor.

Abstellgelegenheiten fur Radverkehr

Abstellgelegenheiten sind fiir den Radverkehr an zahlreichen Stellen vorhanden. Meist
handelt es sich hierbei um aufgestellte Fahrradstander fiir ca. 4-8 Fahrrader vor den
einzelnen Geschaften und Einrichtungen.

GroRere Anlagen befinden sich vor den grofReren Einkaufseinrichtungen und an den
Schulen. Eine umfangreiche Fahrradabstellanlage mit 64 (iberdachten Fahrradstandern
befindet sich am Bahnhof Beucha. Zu Spitzenzeiten ist diese trotz ihrer GrofRe zumeist
ausgelastet (wetter abhangig).

2-5 FuRgangerverkehr

Analyse des FuBgangerverkehrs

Die Stadt Brandis besitzt aufgrund seiner kompakten Lage und der Nahe zu den
Ortsgebieten Beucha und Waldpolenz sehr gute Ausgangsbedingungen fiir den
FulRgangerverkehr. Fulwege sind auch praktisch flaichendeckend an allen groReren
StraRen (Hauptverkehrs- und Sammelstralen) vorhanden. Hingegen weist das
FuBwegenetz in Polenz Liicken auf und auch die Anbindung zur Stadt Brandis ist nicht
gegeben.

Aufgrund des historisch entstandenen Strallen- und Wegenetzes im Stadtbereich und in
den Orten und der damit schon vor langer Zeit angelegten Gehwege, entspricht die
FuRgangerinfrastruktur jedoch oftmals nicht den heutigen Anspriichen und Richtlinien.
Die daraus entstandenen Defizite im Fullwegenetz lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

e Zu geringe nutzbare FuRwegbreiten,
e Fehlende abgesenkte Borde an Kreuzungen und Ubergangsbereichen,

e Mangelhafter Zustand und Oberflachenbeschaffenheit (teilweise nur
wasserdurchlassige Deckschichten)

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1
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Gesicherte Querungsstellen bestehen fiir den FulBgdngerverkehr in Form einer
Lichtsignalanlage in der Leipziger StraRBe und in Form von Verkehrsinseln.
Verkehrsinseln bestehen an folgenden Stellen:

MathildenstralRe zwischen Damaschkestr. und Rathausgasse in Brandis,
Beuchaer Stralle vor Netto,

Finsterer Weg (S43) an der Einmindung Lerchenweg,

Finsterer Weg (S43) zwischen Forstweg und Rotkehlchenweg,
Kleinsteinberger Stralle, Nahe Grundschule Beucha,

DorfstralRe, Beucha Ortseingang,

DorfstraRe, Nahe Einmiindung Kirchberg in Beucha,

DorfstraBe, Nahe Einmiindung Wolfshainer Str in Beucha.

Die Standorte der Querungsstellen sind im Plan ,MIV-Netz und StraBenraum“ - Bestand
(Karte 1 bzw. Abb. 3) abgebildet.

Foto: Lichtsignalanlage in der Leipziger Stralie Foto: Verkehrsinsel Mathildenstrale
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2-6 Verkehrszahlung

Erfassung der Ist-Situation

Zur besseren Einschatzung der tatsachlich im Untersuchungsraum flieRenden
Verkehrsverhaltnisse wurden durch die Stadt Brandis Verkehrszahlungen durchgefiihrt
bzw. in Auftrag gegeben, welche die derzeitigen Verkehrsstrome auf den
Hauptverkehrsstrallen wiedergeben.

Die Zdhlungen wurden am 02.04.2014 an den Knotenpunkten:
e Nr. 1: Kreuzung Wurzener Str./ Leipziger Str./ Braustr.
e Nr. 2: Kreuzung Rathausgasse/ Leipziger Str./ Nordstr.
e Nr. 3: Kreuzung Grimmaische Str./Lange Str./ Schiitzenstr.
e Nr. 5: Einmiindung Beuchaer Str./ Kleinsteinberger Str.
am 14. und 15.04.2014 am Knotenpunkt
e Nr. 6: Kreisverkehr S43/ Beuchaer StraRe
am 03. Und 05.06.2014 am Knotenpunkt:
e Nr. 4: Kreuzung Lange Str./Bahnhofstr./Am Bahnhof
und am 04.06.2014 an der Zahlstelle Zeititzer Weg durchgefiihrt.

Die Verkehrsstarken wurde an den jeweiligen Tagen in 2-Stunden Intervallen bzw. an
Kreisverkehr, Knotenpunkt 4 auf dem Zeititzer Weg in 1-Stunden Intervallen erfasst.

Knotenstromzahlung

Zur Ermittlung der Gesamtverkehrsbelastung eines Tages lasst sich fiir bestimmte
Zeitabschnitte anhand von Tagesganglinien und Stundengruppen die Verteilung des
Verkehrs innerhalb eines Tages prozentual wiedergeben.

Die Ermittlung bzw. Umrechnung auf die Gesamtverkehrsbelastung eines
(Wochen-)Tages erfolgt nach den Grundsatzen des Handbuchs fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS 2001/2009). Fiir die vorliegende Belastungssituation wird
die Tagesganglinie TGw3 und LKW Standard fiir ostdt. Stadte gewahlt. Daraus ergeben
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sich Prozentsatze fiir den anteiligen Pkw und Schwerlastverkehr (SV) am
Tagesverkehrsaufkommen (Wochentag).

Demnach ergeben sich anhand der Ergebnisse aus der Verkehrszahlung folgende
Tagesverkehrsaufkommen fiir die wichtigsten Knotenpunkte im Stadtgebiet Brandis.

Wie in den nachstehenden Abbildungen zu den Knotenpunkten zu erkennen, ist die
hochste Knotenpunktbelastung am Knotenpunkt 6 (Abb. 15), dem Kreisverkehr mit
taglich ca. 13.160 ein- bzw. ausfahrenden KFZ, wobei sich der Hauptverkehr auf die
Beuchaer StraRe konzentriert, zu finden. Die Verkehrsstarken bzw. die Auslastung liegt
fir den bestehenden Ausbaustandard im gut vertraglichen Bereich.

Den Knotenpunkt 1 Kreuzung Wurzener Str./ Leipziger Str./ Braustr. (Abb. 10)
durchqueren taglich ca. 8010 KFZ mit der Hauptachse auf der S45.

Am Knotenpunkt 2 Kreuzung Rathausgasse/ Leipziger Str./ Nordstr (Abb.11) sind die
Belastungen mit ca. 6330 KFZ geringer, wobei auch hier der Schwerpunkt des Verkehrs
auf der S45 liegt.

Hohe Belastungen sind auch am Knotenpunkt 5 (Abb. 14) mit ca. 8.850 KFZ/24h,
wiederum mit der Hauptbelastung auf der Beuchaer StralSe, vorzufinden.

Am Knotenpunkt 3 Kreuzung Grimmaische Str./Lange Str./ Schiitzenstr. (Abb.12) sind die
Belastungen weitaus geringer mit ca. 4730 KFZ/24h. Die Hauptbelastungsachse ist hier
ebenso die S45.

Der Knotenpunkt 4 Kreuzung Lange Str./Bahnhofstr./Am Bahnhof (Abb.13) weist eine
tagliches Verkehrsaufkommen von knapp 5970 KFZ auf. An dieser Kreuzung ist die
Hauptachse mit den hochsten Verkehrsstromen die HauptstraBe Am Bahnhof-Lange
Strale.

Der MIV-Verkehr zeigt an den einzelnen Messstellen einen weitestgehend dhnlichen
Verlauf. Die hochsten Werte werden morgens zwischen 7 und 10 Uhr und
nachmittags/abends zwischen 16 und 18 Uhr. Um die Mittagszeit sinkt die Belastung an
allen Messstellen bedeutend ab.

Die einzelnen taglichen Verkehrsstrome an den 6 Knotenpunkten an denen
Verkehrsmessungen durchgefiihrt wurden, kénnen an den folgenden Abbildungen
abgelesen werden.
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durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw)

Knotenpunkt 1: Kreuzung Wurzener Str./ Leipziger Str./ Braustr.
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LeszigerStTaBe

Datum der Verkehrszahlung:  Mittwoch, 02.04.2014
Datengrundlage: Auswertung Verkehrszahlung Stadt Brandis
Zeitraume 6-10Uhr und 14-18Uhr

Hochrechnung auf 24h: nach HBS 2001/2009 (Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen)
Tagesganglinientyp:TGw3 und LKW Standard fiir ostdt. Stadte

Abb.10: durchschnittlich taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw) — Knotenpunkt 1
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durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (DTVy)

Knotenpunkt 2: Kreuzung Rathausgasse/ Leipziger Str./ Nordstr.

Nordstralle

KFZ 109/ LKW 1
KFZ 260/ LKW 2 |
KFZ 53/ LKW 1

KFZ 449 LKW 5

o KFZ112/LKW3 | @
2 (4]
© [KFZ 1801/ LKW 96 | KFZ 1382/ LKW 88| ©
’ )
whd
N . KFZ 1428/ LKW 27 | ()
) Q
(®2]
()| KFZ 133/ LKW 0O =
N S
([ KFZ 936/ LKW 82 KFZ 1878/ LKW 114/ -=
3 3
.| | KFZ 518/ LKW 12

s I ~ || (@
2 | s F |2
N ™ AN (oo}
N N| IN| [N
i & & & KFZ 123/ LKW 12
X KFzZ mt/ davon LKW
=< [ A P A gesa
Rathausgasse
Datum der Verkehrszahlung:  Mittwoch, 02.04.2014
Datengrundlage: Auswertung Verkehrszahlung Stadt Brandis

Zeitraume 6-10Uhr und 15-18Uhr

Hochrechnung auf 24h: nach HBS 2001/2009 (Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen)
Tagesganglinientyp:TGw3 und LKW Standard fiir ostdt. Stadte

Abb.11: durchschnittlich taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw) — Knotenpunkt 2
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durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw)

Knotenpunkt 3: Kreuzung Grimmaische Str./Lange Str./ Schiitzenstr.

§cbﬂ£zenstr38e

KFZ 57/ LKW 0
KFZ 128/ LKW 1

KFZ 58/ LKW 1
KFZ 243/ LKW 2

[KFZ 1595/ LKW 167

\

| KFZ 68/ LKW 0

| KFZ 844/ LKW 128

Grimmaische Str.

| KFZ 935/ LKW 30

Strichstarken
2=0-500
3=501-1000
4=1001-1500
5=1501-2000
6=2001-2500
7=>2501

KFZ 1718/ LKW 96

KFZ 547/ LKW 37

\ KFZ 276/ LKW 35

o
§
~
N
AN
-
N
L
X

Lange StraRe

k KFZ 1178/ LKW 164/ .

KFZ 53/ LKW 0

\
KFZ 991/ LKW 130 \
KFZ 655/ LKW 65 \

Grimmaische Str.

KFZ 123/ LKW 12
KFZ gesamt/ davon LKW

Datum der Verkehrszahlung:  Mittwoch, 02.04.2014
Datengrundlage: Auswertung Verkehrszahlung Stadt Brandis
Zeitraume 8-10Uhr und 14-18Uhr

Hochrechnung auf 24h: nach HBS 2001/2009 (Handbuch fiir die Bemessung von

StraBenverkehrsanlagen)

Tagesganglinientyp:TGw3 und LKW Standard fiir ostdt. Stadte

Abb.12: durchschnittlich taglicher an Werktagen (DTVw) — Knotenpunkt 3
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durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw)

Knotenpunkt 4: Kreuzung Lange Str./Bahnhofstr./Am Bahnhof

Pab nﬂofstraﬁe

KFZ 501/ LKW 3
KFZ 395/ LKW 0
KFZ 164/ LKW 5
KFZ 779/ LKW 10

KFZ 262/ LKW 2

) Q
“= |KFZ 2387/ LKW 116 KFZ 1212/ LKW 105] 2
2 V. S
c KFZ 554/ LKW 5 | 45
© ' (<))
(0| KFZ219/ LKW 5 . - o
‘ c
£ ©
‘ KFZ 732/ LKW 101 KFZ 1120/ LKW 109
< -
| KFZ 731/ LKW 10
‘.
| SEE
N g N T KFZ 123/ LKW 12
g 1< ¥ L KFZ gesamt/ davon LKW
PolenzstralRe
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag, 05.06.2014
Datengrundlage: Auswertung Verkehrszahlung Stadt Brandis
Zeitraume 7-10Uhr und 15-18Uhr
Hochrechnung auf 24h: nach HBS 2001/2009 (Handbuch fiir die Bemessung von

StraRenverkehrsanlagen)
Tagesganglinientyp:TGw3 und LKW Standard fiir ostdt. Stadte

Abb.13: durchschnittlich taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw) — Knotenpunkt 4
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durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw)

Knotenpunkt 5: Einmiindung Beuchaer Str./ Kleinsteinberger Str.

[ | -
5 [KFZ 3981/ LKW 123 KFZ 3964/ LKW 123| 5
5 KFZ 945/ LKW 27 | &5
m — — — — m
£~ i o

° 5

=

| KFZ 2549/ LKW 91 KFZ 3189/ LKW 114| 8
01]

| KFZ 737/ LKW 49

KFZ 123/ LKW 12
KFZ gesamt/ davon LKW

|KFZ 1682/ LKW 76
| KFZ17/LKWO0
| KFZ 659/ LKW 23

Kleinsteinberger Str.

Datum der Verkehrszahlung:  Mittwoch, 02.04.2014
Datengrundlage: Auswertung Verkehrszahlung Stadt Brandis
Zeitraume 6-10Uhr und 15-18Uhr

Hochrechnung auf 24h: nach HBS 2001/2009 (Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen)
Tagesganglinientyp:TGw3 und LKW Standard fiir ostdt. Stadte

Abb.14: durchschnittlich taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw) — Knotenpunkt 5
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durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (DTVw)

Knotenpunkt 6: Kreisverkehr S43/ Beuchaer Stral3e

S43 Richtung Gerichshain

KFZ 1609/ LKW 196

*{ KFZ 1780/ LKW 214

IR

P 4 ||
‘g5 - \
¢ N
|KFZ 4197/ LKW 282 ‘ r‘ KFZ 4450/ LKW 240 |

[ 10 - —

A |
KFZ 3916/ LKW 255 ‘~“‘ #w KFZ 3683/ LKW 234
\ % 0/

Beuchaer Str.

o
)
hn

| S

(]

©
i o

O

=

(<))
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4

4

A %
| KFZ 3668/ LKW 357 # .'.'
| »
pr

", Le

KFZ 123/ LKW 12

o
©
™
§
)
™
N
L KFZ gesamt/ davon LKW

S 43 Richtung Waldsteinberg

Datum der Verkehrszahlung:  Mittwoch, 15.04.2014 und Donnerstag, 16.04.2014
Datengrundlage: Auswertung Verkehrszahlung Stadt Brandis
Zeitrdume 6-10Uhr und 15-19Uhr

Hochrechnung auf 24h: nach HBS 2001/2009 (Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen)
Tagesganglinientyp:TGw3 und LKW Standard fiir ostdt. Stadte

Abb.15: durchschnittlich taglicher an Werktagen (DTVw) — Knotenpunkt 6
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Querschnittbelastung

Des Weiteren wurde aus den Verkehrszdahlungen die Querschnittbelastung von 24h fiir
die Hauptverkehrsadern der Stadt Brandis ermittelt.

Wie in der Anlage Karte 3/Abbildung 16 dargestellt und zu den Knotenpunkten bereits
beschrieben, konzentriert sich die groRte Verkehrsbelastung mit Giber 8.000 KFZ/24h auf
die Beuchaer Stralle zwischen Einmiindung Hasenheide liber den Kreisverkehr hinaus bis
zur Tankstelle und zwischen Einmiindung Kleinsteinberger StraRe und Cammereistralle.
Hinter der Tankstelle nimmt die Querschnittbelastung etwas ab, da einige KFZ von der
S43 und dem Gewerbegebiet kommend nur bis zur Tankstelle fahren und nicht in die
Stadt Brandis einfahren.

Die S43 ist von einer hohen Querschnittbelastung mit ca. 6.680 KFZ/24h zwischen
Kleinsteinberger Str. und Kreisverkehr gekennzeichnet, hingegen der weitere Verlauf der
S43 ab dem Kreisverkehr in Richtung Gerichshain mit nur ca. 3.400 KFZ/24h eine
bedeutend geringere Auslastung aufweist.

Die S45 besitzt auf dem kurzen Bereich der BraustralRe zwischen Einmiindung
WasserturmstralRe und Wurzener StraRe die héchste Auslastung mit ca. 5.230 KFZ/24h.
Die Querschnittbelastung auf der 545 fallt dann in beide Richtungen von 4.700 KFZ/24h
bis auf ca. 3.400 KFZ/24h auf der Leipziger StraRe und bis von ca. 3.500 KFZ/24h bis auf
ca. 2.900 KFZ/24h auf der Grimmaischen StraBe ab. Hohere Querschnittbelastungen sind
im Stadtgebiet noch auf der Rathausgasse (ca. 3.600 KFZ/24h) und Am Bahnhof (ca.
4.070 KFZ/24h) zu finden.

Hohe Auslastungen von StraBen im Untersuchungsraum sind nicht vorzufinden. Alle
Querschnittsbelastungen der Stadt Brandis liegen weit unter der Schwelle von mittlerer
zu hoher Auslastung von 18.000 KFZ/24h auf 2-streifigen StraRen (nach HBS 2001/2009).

Der MIV-Verkehr zeigt an den einzelnen Messstellen einen weitestgehend dhnlichen
Verlauf. Die hochsten Werte werden morgens zwischen 7 und 10 Uhr und
nachmittags/abends zwischen 16 und 18 Uhr erreicht. Um die Mittagszeit sinkt die
Belastung an allen Messstellen deutlich ab.

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1
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Abb. 16 Querschnittbelastung Stadt Brandis (Ausschnitt aus Karte 3)
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Radverkehrsfuhrung entsprechend ERA 10 nach Querschnittbelastung

) . I Regeleinsatzbereich flir Mischen
[Kfz/h] Zwe|Stre|ﬁge Stralken auf der Fahrbahn
2400 -1 IT Regeleinsatzbereich fuir Schutz-
streifen, Gehweg/Radfahrer frei
2200 III Regeleinsatzbereich fuir Trennen:
2000 Radwege mit Benutzungspflicht,
1800 Radfahrstreifen, Gemeinsame
Geh- und Radwege
1600 T IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist
1400 —: \V] unerldsslich
1200 —+
1000 |[ I” °® z.B. Beuchaer Strafle bis
800 —— Cammereistr.
600 —+ | @ P z.B. Braustrafe ab Einmiindung
400 1 ( ] Wasserturmstrafe und Leipziger Strae bis
ot Rathausgasse
200 +— g
T z.B. Grimmaische Str.; Leipziger Str. ab
0 3’0 4’0 5 0 GIO 7’0 - fﬁ] ® Rathausgasse bis S43; Lange Str.

Abb.17: Radverkehrsfiihrung entsprechend ERA 10 nach Querschnittbelastung (nach ERA 10)

Exemplarisch fiir die Querschnittbelastung in Brandis wurden verschiedene StralRen in
untersch. Belastungsbereichen ausgewahlt (siehe Abb. 17), wobei die Beuchaer Stralie
bis Cdmmereistrale hierbei schon die Belastungsspitzen in Brandis aufzeigt.

Die Ubergangsbereiche zwischen den einzelnen Stufen sind als weiche Ubergénge und
nicht als harte Grenzen zu sehen.

Die Belastungen in Brandis liegen zumeist in der Stufe | und nur an wenigen Stellen im
Ubergangsbereich zwischen Stufe | und Il bzw. die Beuchaer StraRe in Stufe II.

Querungsanlagen entsprechend EFA nach Querschnittbelastung

Fir den Einsatz von Querungsanlagen gibt die EFA (Empfehlungen fiir
FulRgdngeranlagen) Richtlinien an. Eine schematische Darstellung hierfiir gibt die Abb. 18
wieder. In der Abbildung sind die Querschnittsbelastungen fiir die Stadt Brandis fiir max.
KFZ/h und max. FuBganger/h rot dargestellt. Wie gut zu erkennen ist, bewegen sich die
Zahlen am untersten Rand der Skala. Dies bedeutet, dass Querungsanlagen in der Regel
im gesamten Stadtgebiet Brandis entbehrlich sind.

Die Verkehrszahlungen in Brandis haben sehr geringe FuBgangerzahlen im Mittel
zwischen 0 und 10 FuBgadnger/h an den Messstellen ergeben. Leicht erhdhte
FuRgangerzahlen sind vorrangig auf den FuRwegen entlang der S45 (Grimmaische
Str./Braustr./Leipziger Str.) und der Rathausgasse mit bis zu 15 FuRgangern/h
vorzufinden.
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f A A B

Stadt Brandis:
alle Straflen

keine MaBnahmeS00  (7) 1000 1500 2000
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haulich ohne Yorran i
(Pratbau_;Te“aufpﬂasgtemng) Bei Mitteltrennungen ist das

) i . Nomogramm mit der hoheren
FuBgangeriberweg (FGU) Spitzenstundenbelastung der
FGU mit baulichen MaBnahmen ~ Fahrtrichtungen nochmals
anzuwenden

Lichtsignalanlage
Unter-iUberfiihrung

Abb.18: Querungsanlagen entsprechend EFA nach Querschnittbelastung (nach EFA)

Unabhangig von den Zahlen sind Querungsanlagen sinnvoll bzw. zweckmaRig, wenn mit
regelmalRigen Querungsverkehr durch schutzbediirftige FuBganger, wie z.B. Kinder,
Schulkinder oder dltere Menschen zu rechnen ist.
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Als ein weiteres wesentliches Kriterium zur Beschreibung des Verkehrs der Stadt Brandis
zahlt die Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten. Dafiir wird die mittlere
Wartezeit der KFZ-Strome an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage fiir die
Hauptknoten der Stadt Brandis ermittelt. Hierfiir wird die Stunde mit der hochsten
Verkehrsbelastung (inkl. PKW, LKW, Krad und Fahrrad) aus den Verkehrszahlungen
zugrunde gelegt.

QSV Mittlere Wartezeit w [s]

<10
<20
<30
<45
> 45
F D

m O 0O W »

Y Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sittigungsgrad groBer als 1 ist (vgl. Gleichung (7-3)).

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passicren. Die Wartezeiten sind schr gering.

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeug-
sttdme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdeh-
nung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trichtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorginge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne
Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofe und
dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofen konnen zum Verkehrszusammenbruch
fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist iiber ein lingeres Zeit-
intervall grofler als die Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stindig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstirken im zuflieBenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.

Abb.19: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die einzelnen Qualitdtsstufen und deren Bedeutung - nach HBS

2001/2009 (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen)
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In Abbildung 19 sind die einzelnen Qualitatsstufen mit mittlerer Wartezeit und der
daraus ergebenen Bedeutung fiir den Fahrzeugfiihrer abgebildet.

17 2o Knotenpunkt 1: Wurzener Str./Leipziger Str./Braustrafie
* o Verkehrsdaten: Datum: 02.04.2014
o ;%*‘ Uhrzeit:  16-18 Uhr
M N
Lage: innerorts
utatrec Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
496 Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 793 Fz/h
Kapazititen der Einzelstrome
P e e et Il I
QPE,i Qi Ci w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [s]
1 2 59 240 1046 3.6 A
2 () 120 0 1800 0,0 A
3 () 10 0 1800 0,0 A
4 4 6 529 300 12,2 B
5 () 82 472 360 12,9 B
6 (2) 104 124 829 5.0 A
7 (2 48 129 1191 32 A
8 (1) 178 0 1800 0.0 A
9 (1) 60 0 1800 0,0 A
10 (4) 38 629 217 20,0 B
11 (3) 28 448 371 10,6 B
12 (2) 54 210 742 5.3 A
Abb.20: Qualitat des Verkehrsablaufs Knotenpunkt 1 Wurzener Str./ Leipziger Str./ BraustralRe

Abbildung 20 zeigt den Knotenpunkt 1 Wurzener Str./ Leipziger Str./ BraustraRe. Die
Strome 4 und 5 (Leipziger StraBe vom Markt kommend) und die Stréme 10 und 11
(Wurzener StralRe) besitzen die Qualitatsstufe B mit geringen mittleren Wartezeiten.
Wobei der Strom 10 (Linksabbieger aus der Wurzener StralRe) mit 20 Sekunden die
hochste mittlere Wartezeit aufweist. Alle anderen Strome weisen sehr geringe bzw.
keine mittlere Wartezeiten auf.

Bei Knotenpunkt 2 (Abb. 21) ist lediglich bei Strom 10 (Linksabbieger aus der
NordstralRe) mit geringen Wartezeiten von ca. 11 Sekunden zu rechnen. Die anderen
Strome weisen sehr geringe bzw. keine Wartezeiten auf.
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121110
Zufahrt D
Knotenpunkt 2: Rathausgasse / Leipziger Str. / Nordstr.
(Knotenbereich 6stlich der Verkehrsinsel)
e ::§ Verkehrsdaten: Datun'ls 02.04.2014
— & Zuane Uhrzeit: 16-18 Uhr
A
Lage: innerorts
Zufahrt C L 6 Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 538 Fz/h
Kapazititen der Einzelstrome
o vkl i T [ e ]G
QPE,i Qi GCi w QSv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [s]
1 (2 20 126 1195 3,1 A
2 (1) 82 0 1800 0,0 A
53 22 363 443 8,6 A
6 (2) 102 82 875 47 A
7 (2 132 82 1258 3,2 A
8 (1) 103 0 1800 0,0 A
9 (1) 20 0 1800 0,0 A
10 (4) 4 479 334 10,9 B
11 (3) 37 352 450 8,7 A
12 (2) 4 114 840 43 A
Knotenpunkt 2: Rathausgasse / Leipziger Strafle
Zufahrt A — Verkehrsdaten: Datum: 02.04.2014
— 2utahrt & Uhrzeit:  16-18
Lage: innerorts
st g Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 372 Fz/h
Kapazititen der Einzelstrome
oo st e | i |
QPE,i Qp,i Gi w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [s]
2 (1) 82 0 1800 0,0 A
3 (D 47 0 1800 0,0 A
4 (3) 23 209 721 5,2 A
8 (D 103 0 1800 0,0 A

Abb.21: Qualitat des Verkehrsablaufs Knotenpunkt 2 Rathausgasse/ BraustraRe/ NordstralRe
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121110
Zufahrt D
Knotenpunkt 3: Grimmaische Str./ Lange Str./Schiitzenstr.
sy 41 Verkehrsdaten: Datum: 02.04.2014
— A Zurant s Uhrzeit:  16-18 Uhr
A
Lage: innerorts
ZufahrtC L e Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 394 Fz/h
Kapazititen der Einzelstrome
QPEi qpsi Ci w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [s]
1 (2 9 86 1252 2.9 A
2 (1) 86 0 1800 0,0 A
3 () 74 0 1800 0,0 A
4 4 42 278 523 7,5 A
5 (3) 12 259 536 6,9 A
6 (2) 20 117 837 4.4 A
7 (2) 48 152 1160 3.2 A
8 (1) 80 0 1800 0,0 A
9 (1) 6 0 1800 0,0 A
10 (4) 2 287 513 7,0 A
11 (3) 22 290 515 7,3 A

Abb.22: Qualitat des Verkehrsablaufs Knotenpunkt 3 Grimmaische Str./ Lange Str./ Schiitzenstr.

Knotenpunkt 3 (Abb. 22) weist ausschlieBlich sehr geringe bzw. keine mittleren
Wartezeiten auf.

Desgleichen bei Knotenpunkt 4 (Abb. 23). Es werden ausschliellich sehr geringe bzw.
keine mittleren Wartezeiten dargestellt.

Hingegen bei Knotenpunkt 5 Einmiindung der Kleinsteinberger StraRe in die Beuchaer
StralRe (Abb. 24) ist an Strom 4 (Linksabbieger von der Kleinsteinberg StraBe kommend)
mit geringen mittleren Wartezeiten von etwa 12 Sekunden zu rechnen.

Erhohte Wartezeiten von mehr als 20 Sekunden bzw. Qualitatsstufen von C, D, E oder
gar F treten im Stadtgebiet Brandis an den gemessenen Knotenpunkten nicht auf.
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121110
Zufahrt D
Knotenpunkt 4: Lange Str. / Bahnhofstrafse / Polenczstr.
Zufahrt A :‘:: Verkehrsdaten: Datum:  05.06.2014
—,— Uhrzeit: 1617 Uhr
BN
Lage: innerorts
Zufahrt C 1 e 6 Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahtt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 513 Fz/h
Kapazititen der Einzelstrome
P L e et Il o
QPE,i Qpsi Ci w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [s]
1 (@ 12 112 1215 3,0 A
2 (1) 72 0 1800 0,0 A
3 (D 48 0 1800 0,0 A
4 4 56 345 444 9,3 A
5 (3) 31 267 535 7,2 A
6 (2 22 94 862 43 A
7 (2 48 118 1207 3,1 A
8 (1) 90 0 1800 0,0 A
9 (1) 22 0 1800 0,0 A
10 (4) 14 316 482 7,7 A
11 (3) 44 279 527 7.5 A
12 (2) 39 100 855 44 A
Abb.23: Qualitdt des Verkehrsablaufs Knotenpunkt 4 Lange Str./ Bahnhofstr./ Polenzstr.
Knotenpunkt 5: Kleinsteinberger Strafse / Beuchaer Strafse
Zufahrt A —: Verkehrsdaten: Datum: 02.04.2014
H— e Uhrzeit:  06-08
Lage: innerorts
AR s Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 784 Fz/h
Kapazitiiten der Einzelstrome
Strom Verkehrsstirke iibergeordl.l'ete Kapazitiit mittlere' Qualitits-
(Rang) Verkehrsstirke Wartezeit stufe
QPEi qpsi Ci w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [s]
2 (1) 291 0 1800 0,0 A
3 (D) 72 0 1800 0,0 A
4 (3) 3 671 304 12,0 B
6 (2) 70 334 632 6,4 A
7 () 85 371 898 44 A
8 (1 244 0 1800 0,0 A

Abb.24: Qualitat des Verkehrsablaufs Knotenpunkt 5 Kleinsteinberger Str./ Beuchaer Str.
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3 Konfliktanalyse

Die Feststellung von Mangeln und Konflikte also eine Art Missverhaltnis zwischen dem
erwiinschten Soll-Zustand und dem vorhandenen Ist-Zustand der Verkehrssituation der
Stadt Brandis ist eine der Hauptaufgaben des Verkehrskonzeptes. Oft sind es die
bestehenden Mangel, die solch ein Planungsprozess, wie das Verkehrskonzept der Stadt
Brandis erst initiieren.

Zur Feststellung von Mangel hat der , Arbeitskreis Verkehrskonzept Brandis“ mehrfach
getagt und eine Fiille von Mangeln und Konflikte gesammelt. Der grof3te Anteil von
Konflikt- und Mangelhinweisen ergab sich aus der umfangreichen Birgerumfrage.

3-1 Burgerumfrage zum Verkehrskonzept

Als eine Grundlage fiir das Verkehrskonzept und fiir die Findung von Konflikten und
Mangel im Stadtgebiet der Stadt Brandis mitsamt der dazugehorigen Ortsgebiete
Beucha (mit Kleinsteinberg und Wolfshain), Waldsteinberg und Polenz diente eine
umfangreiche Umfrage zum Verkehrskonzept, die sowohl Online als auch tber
ausgegebene Fragebogen durchgefiihrt wurde. Die Umfrage wurde im Zeitraum vom
15.01.2014 bis 28.02.2014 durchgefiihrt.

Sie besteht hauptsachlich aus Antworten zum Ankreuzen. Die Teilnehmer erhalten
jedoch auch Gelegenbheit, in Freitextfeldern persénliche Kommentare zu Defiziten,
Konflikten, Problemen und auch Anregungen zu den einzelnen Themen abzugeben.

Der Fragebogen wurde in die einzelnen Themenbereichen

o PKW- und LKW-Verkehr

o Ruhender Verkehr

° offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

o FulRganger

o und Radverkehr

aufgeteilt. So hatten die Teilnehmer die Moglichkeit auch nur einzelne Themenbereiche

auszufillen.

Insgesamt wurden 769 Fragebdgen zu den einzelnen Themenbereichen ausgefiillt und es
haben 285 Teilnehmer an der Umfrage teilgenommen.

Die ausfiihrlichen Auswertungsergebnisse der Umfrage sind in Anlage 2 dem
Verkehrskonzept beigefligt. Der urspriingliche Fragebogen zur Bilirgerumfrage ist als
Anlage 3 des Verkehrskonzeptes beigefiigt.

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1
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Umfrage zum Thema Verkehr
der Stadt Brandis und ihren Ortsteilen

rr——

Bitte machen Sie mit
lhre Meinung zahlt

Die Umfrage finden Sie unter: B ASE La e e s (ERL

oder kann im Rathaus der Stadt Brandis abgeholt werden.

Vielen Dank !

STADT BRANDIS e @
i MDV [

Abb.25: Aushang in den Bussen und Geschaften zur Biirgerumfrage
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Beucha
25
= Brandis
H Kleinsteinberg
® Polenz

m Waldsteinberg

y nicht wohnhaft
176 indeno.g.

Gesamtteilnehmerzahl:285

Abb.26: Teilnehmerzahl an der Umfrage unterteilt in Stadtgebiet und Ortsgebiete

H PKW/LKW-Verkehr
I Ruhender Verkehr
® OPNV
B FufRgangererkehr
i Radverkehr
Abb.27: Ausgefiillte Online-Fragebogen je Themenbereich
T Fragebdgen gesamt: 769 1
140 135 —
120 P 109° ———
102+ 100
100 I
80 I
65"
60 | —
40 +—— -
20 —— —
0 T T T T T .
KW 3 KW 4 KW 5 KW 6 KW 7 KW & KW g

Abb.28: Ausgefiillte Fragebégen gesamt je KW (2014)
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3-2 Konflikt- und Mangelkatalog

Auf Basis der gesammelten Informationen wurde ein umfangreicher Konflikt- und
Mangelkatalog erarbeitet, welcher nachstehend aufgefiihrt wird.

Die wahrend der Vororientierung gesammelten Mangelhinweise wurden gepriift und nach
Planungsrelevanz und Plausibilitat abgewogen. Praktisch beruhen die Entscheidungen {iber
die Relevanz von Konflikten und Mangel im Wesentlichen auf die qualitative Beurteilung des
»Arbeitskreises Verkehrskonzept Brandis“, welcher sich umfangreich mit den gesammelten
Mangelhinweisen auseinandergesetzt hat. Demnach konnten nicht alle in der Umfrage
genannten Hinweise in den Konflikt- und Mangelkatalog aufgenommen werden.

Dieser Katalog dient im weiteren Verfahren als Grundlage fiir die Erarbeitung der
Malnahmen.

Zur besseren Gliederung der Konflikte wurden diese je nach ortlicher Zugehérigkeit in
spezielle Schwerpunktbereiche eingeordnet.

Diese festgelegten Schwerpunktbereiche spiegeln sich im Handlungskonzept in den
verschiedenen Handlungsfeldern wieder.

Schwerpunktbereich 1: S45 mit Grimmaische Str.- BraustraRe-Leipziger Str.

e BraustralRe zu schmal und uniibersichtlich, Radweg fehlt und FuRgangeriberweg fehlt

e hohes Verkehrsaufkommen an der Kreuzung Leipziger Str./ Wurzener Str. /Braustr.

e zu starker LKW Verkehr Grimmaische StraRe

e fehlende Uberquerung Grimmaische StraRe auf Hohe Schulzentrum

e mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung Grimmaische Straf3e vor Schulzentrum

e schlechter StraRenzustand Grimmaische StraRRe

e mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung Leipziger StraRe/ BraustralRe

e schlechte Verkehrsfiihrung und uniibersichtlich Kreuzung Leipziger Str./ Rathausgasse

e zu hoher LKW Verkehr Leipziger StraRRe

e unsichere StraRenquerung an der Kreuzung Leipziger Str./ Wurzener Str. /Braustr.

e fehlender FuBweg Leipziger Stralle (Teilabschnitt)

e schlechter Zustand FuBweg Grimmaische StralSe

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1
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Schwerpunktbereich 2: Innenstadtbereich (mit Markt und Hauptstraf3e)

e fehlende Parkmoglichkeiten am Markt inkl. fehlender Sonderparkplatze (Behinderten-,
Eltern-Kind und Frauenparkplatze)

e fehlende Parkplatzkennzeichnung, dadurch etliche Falschparker in der HauptstralRe und
fehlende Sonderparkpldatze (Behinderten-, Eltern-Kind und Frauenparkplatze)

e Pflastermuster irrefiihrend, optische Abgrenzung am Markt schlecht

e Hauptstralle Belag zu uneben, schlecht mit Rad befahrbar und zu Ful® begehbar

e fehlende Fahrradabstellmoglichkeiten HauptstraRe

e unzureichende Benutzbarkeit der FuBwege mit Rollstiihlen und Rollatoren im
Innenstadtbereich

e schlechter StraRenzustand Bottchergasse, Kleine und GroRRe Windmiihlengasse

Schwerpunktbereich 3: Schulzentrum und angrenzende Strafen

e fehlende Parkmoglichkeiten SchulstraBe und BahnhofstraRe

e Eingdnge zum Park durch parkende Autos schlecht erreichbar

e schlechter Zustand FuRweg Waldstrale

Schwerpunktbereich 4: Mathildenstralle, Cimmereistrale

e fehlender Radweg Mathildenstr./ Cimmereistr.

¢ mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung und tibersichtlicher Einmiindungsbereich
MathildenstralRe und CammereistraRe

e zu hohes Verkehrsaufkommen MathildenstraRe und Cammereistrale insbesondere zu
hoher LKW Verkehr

Schwerpunktbereich 5: Beuchaer StraRe, Kleinsteinberger StraBe

o fehlende Parkmoglichkeiten Beuchaer Stralle und Kleinsteinberger StraRe

e fehlender Radweg Beuchaer Str. (Teilabschnitt)

e zu hohes Verkehrsaufkommen Beuchaer StraRe

e Unfallstelle Kreuzung S43/ Kleinsteinberger StralRe

e trotz Ausweisung als SpielstralRe wird in ,,Siedlung West“ zu schnell gefahren
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Schwerpunktbereich 6: Am Bahnhof

e schlechter StraRenzustand Am Bahnhof

o fehlende bzw. irrefiihrende Beschilderung fiir Radfahrer Am Bahnhof

e Schlechte Verkehrsfiihrung Kreuzung Lange StraBe/ Am Bahnhof/ BahnhofstraRe/
PolenzstraRe

Schwerpunktbereich 7: Bergstralle und Fachklinikum Brandis

e FulBweg BergstralRe schlechter Zustand und zu schmal, dadurch schlechte Erreichbarkeit
des Fachklinikum Brandis

e fehlende Beschilderung zum Fachklinikum Brandis

Schwerpunktbereich 8: S45 VerbindungsstraRe zwischen Brandis und Polenz

e fehlender Rad- und FuBweg zwischen Brandis und Polenz

e fehlende Beleuchtung zwischen Brandis und Polenz

e schlechter Straenzustand zwischen Brandis und Polenz

e zu starker LKW Verkehr zwischen Brandis und Polenz

Schwerpunktbereich 9: Bahniibergang ehemalige S 43

e fehlender Rad- und FuBweg durch fehlenden Bahniibergang an der ehem. $43

e Linienfiihrung Rad- und FuRweg Brandis — Waldsteinberg unpraktisch

Schwerpunktbereich 10: Zeititzer Weg

e fehlender Rad- und FuBweg zwischen Brandis und Zeititz

e mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung vor Kindergarten Zeititzer Weg

e zu hoher LKW Verkehr Zeititzer Weg

Schwerpunktbereich 11: Ortsgebiet Waldsteinberg

e fehlender Radweg Finsterer Weg

e schlechter Zustand FuBweg Finsterer Weg

e mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung Finsterer Weg

e schlechter StraRenzustand Ammelshainer StralRe zwischen Waldpolenz und Kleinsteinb.
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Schwerpunktbereich 12: Ortsgebiet Beucha mit Gewerbegebiet Hasenheide/Brandis West

e schlechte Beschilderung Gewerbegebiet Brandis West/Beucha Hasenheide

e mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung Lindenring

e schlechter Zustand FuRweg Wolfshainer Str. zwischen Wolfshain und Beucha

e schlechte Erreichbarkeit Albrechtshainer See fiir Rollstiihle, Rollatoren, Kinderwagen
etc. durch Barrieren an den Zuwegungen

e mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung vor Kita/ Schule Beucha

Schwerpunktbereich 13: Ortsgebiet Polenz

e mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung Klingaer Strafle

e fehlende Rad- und FuRBwege im Ortsgebiet Polenz

Schwerpunktbereich 14: OPNV (gesamtes Stadtgebiet inkl. Ortsteile)

e kein ausreichender Abend-/Nachtverkehr

e fehlende Verbindungen am Wochenende vor 10 Uhr und nach 21 Uhr

e keine Anbindung Waldsteinberg am Wochenende

e schlechte Busverbindung nach Gerichshain (Bhf.) und Borsdorf (Bhf.)

Die Probleme und Defizite im Bereich OPNV werden hier zwar aufgefiihrt, aber bei der
Handlungskonzeption nicht weiter betrachtet. Die oben genannten Punkte zum OPNV
finden Eingang in die Konzeption Nahverkehrplus Muldentaldreieck, die parallel zum
Verkehrskonzept erarbeitet wurde.

Die Karte 4 und Karte 5 zeigt die Konflikte in raumlicher Einordnung auf 2 Konfliktplanen
aufgeteilt nach Themenbereichen zur besseren Ubersicht.

e Konfliktplan 1 fiir PKW- und LKW Verkehr und ruhenden Verkehr
e Konfliktplan 2 fiir Radverkehr und FulRgangerverkehr

Weiter sind auf dem Konfliktplan 1 Informationen liber Unfallstellen mit 2 oder mehr
Unfallen, den Parkplatzbestand und das klassifizierte StraBennetz enthalten.

Auf dem Konfliktplan 2 sind zu den Konflikten auch Radverkehrsanlagen und die
Hauptradrouten abgebildet.
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4 Handlungskonzept

4-1 Leitlinien fiir eine zukunftsfahige Mobilitat in Brandis

Vor dem Hintergrund der Ergebnisse der Bestandsanalyse aus der Analyse des
Bestandes, den ermittelten Konflikten und Mangeln wurden schlussendlich die Leitlinien
diskutiert und festgelegt.

Leitlinien und Leitziele

Als wachsende Stadt muss Brandis Antworten auf die Herausforderungen der Zukunft
geben. Im Mobilitatssektor sind hierfiir viele berechtigte Anspriiche und Wiinsche in
Einklang zu bringen. Dabei muss die Teilhabe an der Gesellschaft, die sich z. B. liber die
Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen aus allen Teilen der Stadt in adaquater Zeit und zu
adaquaten Kosten definiert, fiir alle Bevolkerungsgruppen gesichert sein.

Aufgabe zukiinftiger Verkehrspolitik und -MalRnahmen der Stadt Brandis mit seinen
Ortschaften ist es, die relativ gute Infrastruktur in Brandis zu nutzen und zu verbessern.
Ziel in Brandis muss es sein, dass Mobilitat als ein gleichberechtigtes Miteinander aller
Verkehrsteilnehmer zu sehen ist und somit eine Chancengleichheit der Mobilitat bei
zukiinftigen Vorhaben in den Vordergrund riickt.

Hieraus ergeben sich folgende Leitziele fiir die Stadt Brandis:
e Als attraktiver und sicherer Lebensraum schafft die Stadt Brandis Einwohnern

und Gasten allen Altersgruppen attraktive Verkehrsraume und gewadhrleistet
barrierefreie Mobilitat. Die Aufenthaltsqualitat und Sicherheit fiir FuRganger im
Stadtraum geniel3t hohe Prioritat.

e Als lebenswerte und klimafreundliche Stadt bekennt sich Brandis zu einer
umweltvertraglichen Mobilitat. Fiir eine Mobilitat der Zukunft missen also auch
in Brandis starker Verkehrsangebote des Umweltverbunds vorgehalten sowie
OPNV, Rad- und FuRgingerverkehr gestirkt werden. Nicht erforderliche Verkehre
sind zu verringern und erforderliche Verkehre stadt- bzw. ortsvertraglich zu
gestalten.

e Die Attraktivitat des Standortes Brandis hangt auch von ihrer lebendigen
Innenstadt ab sowie von attraktiven Rahmenbedingungen fiir einen weichen
Tourismus ab. Diese gilt es durch eine nachhaltige Verkehrspolitik, einer besseren
Vernetzung der einzelnen Stadtteile und deren Erreichbarkeit fiir alle
Altersgruppen sowie durch eine Erhéhung der Aufenthaltsqualitat zu starken.

e Die kiinftige Entwicklung Brandis als Gewerbestandort wird durch eine
leistungsfahige und adaquate Infrastruktur geférdert; die Wirtschafts- und
Lieferverkehre miissen weiterhin gewahrleistet sein, diirfen aber nicht zu
maRgeblichen Beeintrachtigungen in Bezug auf Sicherheit und Lebensqualitat der
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Biirger stehen. Hier sind groRraumige interkommunale Strukturen zu
beriicksichtigen.

e Als lebenswerter Wohnort fiir Familien haben Freizeitverkehre einen hohen
Stellenwert. Bei allen neuen Verkehrsprojekten miissen deshalb FuRganger und
Radfahrern im besonderen Male beriicksichtigt werden.

Die Verwirklichung der Ziele hangt von der Mitwirkung der Biirgerinnen und Biirger ab.
Ilhre Mitsprache wird ausdriicklich gewliinscht. Als diejenigen, die in der Stadt wohnen,
arbeiten und ihre Freizeit verbringen, wirken maRgeblich am Mobilitdtsgeschehen mit.
Sie kennen die Rahmenbedingungen vor Ort und sind wichtige Partner bei der
Umsetzung einzelner Handlungsfelder.

Fir diese Umsetzung stellt die Stadt Brandis im Rahmen ihrer Moglichkeiten und unter
der Beriicksichtigung der Haushaltslage ausreichend Finanz- und Personalressourcen zur
Verfligung und arbeitet in enger Kooperation mit ibergeordneten Behorden,
Mobilitatsdienstleistern und andern Mobilitdtsteilnehmern zusammen. Die Umsetzung
des Verkehrskonzeptes der Stadt Brandis versteht sich in diesem Sinne als ein
langfristiger Prozess, der sich kontinuierlich weiter entwickeln muss.
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4-2 Handlungsschwerpunkte

Auf der Basis der Leitlinien und Leitziele ergeben sich die 7 nachfolgenden
Handlungsschwerpunkte (Abbildung 29) einer nachhaltigen Verkehrspolitik, aus denen
sich die vorgeschlagenen und jeweils noch zu beratenden und beschlieenden
MaRnahmen ableiten:

e Aufwertung der Innenstadt

e Starkung der Attraktivitat als Wohnstandort

e Bereitstellung von umweltfreundlichen Mobilitatsalternativen
e Gewahrleistung der Barrierefreiheit

e Gewahrleistung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer

e Starkung der touristischen und Freizeitpotentiale

e Sicherung des Wirtschaftsstandortes

Aufwertung Attraktivitat Umweltfreundliche
Innenstadt Woh nstandort Mobilitat

2.9

Barrlerefrelhelt

Tourismus/
Freizeit

Wirtschafts-
standort

Abb.29: Handlungsschwerpunkte und Synergieeffekte untereinander

Jede MalRnahme hat im Endeffekt unterschiedlichen Einfluss auf die Handlungsschwer-
punkte, wobei eine MalRnahme durchaus mehrere Handlungsschwerpunkte bedienen
kann.

Die nachfolgenden 2 Ubersichten in Abbildung 30 und 31 zeigen die MaBnahmen und
deren Wirksamkeit auf die Handlungsschwerpunkte. Die Nummerierung der

Verkehrskonzept Stadt Brandis I



@ Stadt Brandis

Planungsbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmen in Abbildung 2 findet sich zur Einordnung der MaBnahmen im

Malnahmenkatalog wieder.
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standort
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Abb.30: Ubersicht 1 Aufteilung der MaRnahmen auf Handlungsschwerpunkte und Handlungsfelder

Tourismus! | Aufwertung |Wirtschats-
Innenstadt| standort

H_“,M!IS_ Handlungsfelder
schwerpunkte

Mé&gliche MaBnahmen mit Einfluf auf
die Handlungsschwerpunkte

HF 1: $45 mit Grimmaische Str.-
Braustrafe-Leipziger Str.

F 2:Innenstadtbereich

(mit Markt und Hauptstrafie)

Schulzentrum und angrenzende
StraBen
EHF 4: Mathildenstrafie, Cimmereistrafie
: Schwerpunktbereich Beuchaer Strale,
Kleinsteinberger Str.
: Schwerpunktbereich Am Bahnhof

: Schwerpunktbereich Bergstrafie und
Fachklinikum Brandis

F 8: Schwerpunktbereich $45 Verbindungs-
straRe zwischen Brandis und Polenz

Schwerpunktbereich Bahniibergang
ehemalige S 43

EHF1 0: Schwerpunktbereich Zeititzer Weg
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Abb. 31: Ubersicht 2 Auftellung der MaBnahmen auf Handlun

gsschwerpunkte und Handlungsfelder
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4-3 MaRnahmenkatalog

Bei der Diskussion der MaBnahmen wurden die Informationen aus der Bestandsanalyse,
die Ergebnisse der Erdrterung von Konflikten und Mangel, die Resultate aus einer
Vielzahl von Arbeitskreisen und etliche MaBnahmenvorschlage die von Biirgern bei der
Stadt Brandis eingingen, zugrunde gelegt.

Die Sammlung der MalRnahmen wurde dabei vorab auf mégliche Realisierbarkeit,
Zustandigkeiten, generelle Relevanz/ Wichtung, Wirksamkeit aber auch
Kontraproduktivitat/negative Auswirkungen tberprift.

Die im Ergebnis erarbeiteten MaBnahmen werden nachstehend aufgezahlt und im
Weiteren im MalRnahmenkatalog detailliert beschrieben.

Ubersicht tiber die Manahmen

Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.- BraustralBe-Leipziger Str.

e 1-1Verbesserung Strallen- und FuBwegzustand Grimmaische Strafle

e 1-2 Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den FuBgangerverkehr

e 1-3 Verbesserung der Verkehrssituation fiir Rad- und FuBgangerverkehr in der
BraustraBe

e 1-4 Verbesserung der Geschwindigkeitsausweisung BraustraRe/ Leipziger Str.

e 1-5 Verbesserung der Verkehrssituation fiir FuRganger an der Kreuzung Leipziger
Str./ Wurzener Str. / Braustr.

e 1-6 Anderung der Linienfiihrung/Verkehrssituation an der Kreuzung Leipziger Str./
Rathausgasse

e 1-7 Verbesserung der FuRwegesituation in der Leipziger StralRe fehlender FuBweg
Leipziger StraRe (Teilabschnitt)

Handlungsfeld 2: Innenstadtbereich (mit Markt und HauptstraRe)

e 2-1 Ausweisung weiterer Parkpldtze und Verbesserung der optischen Wahrnehmung
der Bestandssituation auf dem Markt.

e 2-2 Kennzeichnung von Parkplatzen und Schaffung einer geordneten
Parkraumsituation in der HauptstralRe.

e 2-3 Verbesserung der Benutzbarkeit der Hauptstral3e fiir Fuganger und Radfahrer
und Schaffung weiterer Fahrradabstellanlagen.

e 2-4 Verbesserung des Strallenzustandes in Bottchergasse, Kleine und Grole
Windmiihlengasse

Handlungsfeld 3: Schulzentrum und angrenzende Straflen
e 3-1 Ausweisung weiterer Parkmaoglichkeiten am Schulzentrum
e 3-2 Verbesserung der Erreichbarkeit des Parkes von Seite der BahnhofstraRe
e 3-3 Verbesserung des FuBwegbelages in der WaldstralRe
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Handlungsfeld 4: MathildenstraBe, Cimmereistrae
e 4-1 Erhohung Verkehrssicherheit in der Cimmereistr./ Mathildenstr.

Handlungsfeld 5: Beuchaer Stral3e, Kleinsteinberger StraRe
e 5-1 Ausweisung weiterer Parkmaoglichkeiten in Beuchaer Stralle
e 5-2 Verbesserung der Bestandssituation fiir Radfahrer in der Beuchaer Stralle
e 5-3 Erhohung der Verkehrssicherheit an der Kreuzung S43/ Kleinsteinberger Stralle
e 5-4 Verkehrsberuhigung in der Siedlung West zwischen Beuchaer StraRe und
Kleinsteinberger Stralle

Handlungsfeld 6: Am Bahnhof
e 6-1 Verbesserung StraRenzustand Am Bahnhof
e 6-2 Verbesserung der Verkehrsfiihrung Kreuzung Lange StraBe/ Am Bahnhof/
BahnhofstraRe/ PolenzstralRe
e 6-3 Verbesserung der Beschilderung fiir Radfahrer Am Bahnhof

Handlungsfeld 7: BergstraBe und Fachklinikum Brandis
e 7-1 Verbesserung des Zustandes des FuBweges in der BergstralRe ab Todgraben bis
Birkenweg
e 7-2 Verbesserung der Beschilderung zum Fachklinikums Brandis

Handlungsfeld 8: S45 VerbindungsstraBe zwischen Brandis und Polenz
e 8-1 Verbesserung der Verbindung Brandis-Polenz fiir Rad- und FuBgangerverkehr

Handlungsfeld 9: Bahniibergang ehemalige S 43
e 9-1 Verbesserung Linienfiihrung durch Herstellung Bahniibergang

Handlungsfeld 10: Zeititzer Weg
e 10-1 Verbesserung der Verbindung Brandis-Zeititz fiir Rad- und FuRgdngerverkehr
e 10-2 Geschwindigkeitsreduzierung vor Kindergarten Zeititzer Weg
e 10-3 Verringerung des Lkw-Verkehrs

Handlungsfeld 11: Ortsgebiet Waldsteinberg
e 11-1 Verbesserung der Radverkehrssituation in Waldsteinberg
e 11-2 Verbesserung des FuBwegbelages Finsterer Weg
e 11-3 Geschwindigkeitsreduzierung an der S43 Finsterer Weg
e 11-4 Verbesserung des StraBenzustandes Ammelshainer Weg zwischen
Waldsteinberg und Kleinsteinberg
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Handlungsfeld 12: Ortsgebiet Beucha mit Gewerbegebiet Hasenheide/Brandis West

12-1 Verbesserung der Erreichbarkeit des Albrechtshainer Sees

e 12-2 Verbesserung des Zustandes des FuBweges zwischen Parthebriicke und
Wolfshain

e 12-3 Verbesserung der Geschwindigkeitsausweisung am Lindenring

e 12-4 Verbesserung der Beschilderung zwischen den Gewerbegebieten

e 12-5 Geschwindigkeitsreduzierung in der Kleinsteinberger StraRe vor
Kindergarten/Schule in Beucha

Handlungsfeld 13: Ortsgebiet Polenz
e 13-1 Verbesserung der Geschwindigkeitsausweisung in der Klingaer StraRRe
e 13-2 Verbesserung der Rad- und FuBwegesituation in Polenz

In nachstehender Abbildung 32 (Ausschnitt aus Karte 6) sind die MalRnahmen
standortbezogen dargestellt.

Mit den unterschiedlich schraffierten Flachen sind die Bereiche der Handlungsfelder
abgebildet.
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Abb.32: MaRBnahmenplan (Ausschnitt aus Karte 6)
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MaRnahmenkatalog

des Verkehrskonzeptes der Stadt Brandis
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MaBnahmeblatt 1-1

Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.—

BraustrafBe- Leipziger StralRe

Malhahmenbezeichnung:

Verbesserung Strallen- und FuBwegzustand
Grimmaische StralRe

Verkehrsart: - PKW- und LKW Verkehr

- FuBganger- und Radverkehr
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Lage: Grimmaische StraRe, Stadt Brandis

Zustandsbeschreibung:

Konflikt/ Problem: schlechter StraBen- und FuBwegzustand,

Der StraRenkdrper und der angrenzende FuBweg weisen Mangel auf, wie Schlaglécher und
geflickte unebene Bereiche. Zudem verfiigt der FuBweg in Teilbereichen lediglich tiber eine
wassergebundene unebene Deckschicht.

Verkehrskonzept Stadt Brandis — im Entwurf
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MafRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: grundhafter Ausbau der StraRe inkl. FuBweg

- Variante 2: grundhafter Ausbau der StraRe inkl. FuBweg und Radweg (oder bei
ungenigender Breite Radfahrstreifen (1,85 m Regelmal} nach ERA)
oder Schutzstreifen (1,25m Regelmal nach ERA)
Der Freistaat Sachsen (LASuV) pruft zurzeit (Ende 2014) in einer Vorplanung fur die
Grimmaische Stralle die mogliche Realisierung von Rad- und FulRwegen.

Variante 1 Variante 2
Grundhafter Ausbau inkl. FuBweg und Grundhafter Ausbau inkl. FuBweg und
Radweg Radweg
Vorteile
niedrigere Kosten erhohte Verkehrssicherheit
. niedrigere Verkehrssicherheit fur erhohte Kosten,
Nachteile . .
Radfahrer abhangig vom Ergebnis der Planungen
des LASUV, ob Radweg moglich ist
Praferenzierung y iant
der MalRnahmen orzugsvariante

Prioritat / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ndlungsrahmen

2022 2023 2024

Zustdndigkeit / Baulasttrdger: - Freistaat Sachsen fur den StraBenbereich,

- Stadt Brandis fir die Nebenanlagen wie FuR- und Radweg

Wirkungsabschadtzung: - Erhéhung der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer und

geringere Larmbelastungen
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MaBBnahmeblatt 1-2

Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.—

BraustrafBe- Leipziger StralRe

Malhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den
FuRgangerverkehr

Verkehrsart: - FuRgangerverkehr
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Lage: Grimmaische StraRe, Stadt Brandis

Konflikt/ Problem:

Zustandsbeschreibung:

- fehlende Uberquerung auf der Grimmaischen StraRe in Hohe Schulzentrum bis Musikarche
und mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung Grimmaische StraRe

Vor dem Schulzentrum bis zur Musikarche ist die Geschwindigkeitsausweisung mit einer
zulassigen Hochstgeschw. von 50km/h insbesondere zu Schwerpunkzeiten (Schulbeginn und
Schulende) zu hoch. Diese Zeiten entsprechen den Hauptzeiten, wo die Schiiler zur Schule
gehen, mit dem Fahrrad fahren oder gebracht bzw. abgeholt werden.

Des Weiteren fehlt ein FuRgangeriiberweg im Bereich ab Einfahrt Schulzentrum bis zur
Musikarche.
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MafRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: Abschnitt im Bereich Einfahrt Schulzentrum mit anderem Belag (Pflaster,
farbiger Asphalt etc.) gestalten, um die Aufmerksamkeit der Autofahrer zu erhéhen;
optische Verkehrsberuhigung,

o abhéangig vom Ergebnis der Planungen des LASUV.
Variante 2: Herstellen eines FulRgangeriiberweges im Bereich zwischen Einfahrt zum
Schulzentrum und WaldstraBe (Musikarche).

o Abhédngig vom Ergebnis der Planungen des LASUV.

- Variante 3: zul. Hochstgeschwindigkeit von 50km/h auf 30km/h reduzieren im Bereich
des Schulzentrums bis zur Musikarche bzw. bis zum Anschluss an die bestehenden
30km/h in der Braustralle.

o Abhangig vom Ergebnis der Planungen des LASUV.

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Abschnitt im Bereich Herstellen eines zul.
Einfahrt Schulzentrum mit FuRgangeriberweges Hochstgeschwindigkeit auf
anderem Belag 30km/h reduzieren
. erhohte Verkehrssicherheit | -niedrigste Kosten
Vorteile
-am schnellsten
realisierbar (noch vor
Ausbau Grimmaische
StralRe
. hohere Kosten, hohere Kosten,
Nachteile

. . Vorzugsvariante
Praferenzierung

der MaBBnahmen

Prioritdt / moglicher moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ndlungsrahmen

2022 2023 2024

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Freistaat Sachsen fiir den StraRenbereich

- Stadt Brandis fiir die Nebenanlagen wie FuBweg

Wirkungsabschatzung:

- Erhéhung der Sicherheit flir den FuBgangerverkehr (insbesondere Schulverkehr)
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MafRnahmeblatt 1-3

Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.,

Braustrafle und Leipziger Strafle

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Verkehrssituation fiir Rad-
und FuRgangerverkehr in der BraustralSe

Verkehrsart: - Rad- und FuBRgangerverkehr
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Lage: Stadt Brandis, S45 BraustralRe

Konflikt/ Problem:

FulRgdngeriiberweg.

StralRe zu Uberqueren.

Die BraustraRe ist zu schmal und untbersichtlich. Zusatzlich fehlen Radwege und

Zustandsbeschreibung: Durch die teils schmale StraBenbreite ist die BraustralRe ein ,,Nadel6hr”
in Brandis. Stellenweise konnen keine LKW's sich begegnen (Verkehrszeichen Gegenverkehr
hat Vorrang ist vorhanden). Im kurvigen Bereich der StraRe ist es flr Fukganger sehr schwer die
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MafRnahmenbeschreibung:

- Moglichkeit zur Verbreiterung der FuRwege an der , Engstelle” finden,

- Prufung der Wahrnehmung des Vorkaufsrechtes beim Verkauf der Grundstiicke direkt
an der Engstelle,

- Bei Kauf Moglichkeit zur Verbreiterung der FuRwege an der ,Engstelle” moglich,

- Durch die beengte StraRenraumsituation hat StraBenbauamt eventuell ebenfalls
Interesse als Strallenbaulasttrager das Vorkaufsrecht in Anspruch zu nehmen.

Prioritat / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

Zustandigkeit/ Baulasttrager: - Stadt Brandis fur FulRwege

- Freistaat Sachsen fiir den Strafenbereich

Wirkungsabschatzung: - erhéhte Verkehrssicherheit fiir die FuRganger
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MaRnahmeblatt 1-4

Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.,

Braustrafle und Leipziger Strafle

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Geschwindigkeitsaus-
weisung BraustralRe/ Leipziger Str.

Verkehrsart: - PKW- und LKW-Verkehr
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Lage: Stadt Brandis, S45 BraustralRe/ Leipziger Str.

Konflikt/ Problem:

- zu hoher LKW-Verkehr

Zustandsbeschreibung:

- mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung S45 Leipziger Strale und Braustrale

Die Geschwindigkeit ist in der S45 Leipziger StraRe und BraustraBe groBtenteils (auRer Engstelle
BraustraRBe - dort 30km/h) mit 50km/h ausgewiesen. Die Lirmemmission durch die KFZ
insbesondere durch die LKW bei 50km/h ist relativ hoch.
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MaRnahmenbeschreibung:

- zul. Hochstgeschwindigkeit ab der BraustrafRe (Abschnitt mit 30km/h) Gber den
Einmiindungsbereich WasserturmstraRe und der Kreuzung Leipziger StraRe/ Wurzener
StraRe/ BraustralRe hinaus auf 30km/h reduzieren.

- Wichtig: die Zustandigkeit liegt beim Freistaat Sachsen - Beantragung einer
verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Freistaat Sachsen.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

er mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Zustindigkeit/ Baulasttriger: - Freistaat Sachsen fiir den StraBenbereich S45

Wirkungsabschatzung: - erhohte Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer und
Reduzierung der Larm- und Umweltbelastungen durch LKW- und PKW Verkehr
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MaRnahmeblatt 1-5 Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.,

Braustrafle und Leipziger Strafle

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Verkehrssituation fiir
FuBganger an der Kreuzung Leipziger Str./
Wurzener Str. /Braustr.

Verkehrsart: - FuRgangerverkehr

Lage
Wurzener Str./ Braustr.

Konflikt/ Problem:

- hohes Verkehrsaufkommen an der Kreuzung Leipziger Str./ Wurzener Str. /Braustr. und
dadurch unsichere/ schlechte StraRenquerung fir FuRganger

Zustandsbeschreibung: Durch das zeitweise hohe Verkehrsaufkommen (StoRzeiten) ist es fir
FuBgdanger im Kreuzungsbereich relativ schwer die StraRe zu (iberqueren.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Prifung zur Errichtung eines Kreisverkehres fir den Kreuzungsbereich und den
Einmindungsbereich der Wasserturmstr. mit FuBgangeriberwegen unter
Inanspruchnahme einer Teilflache des Penny-Parkplatzes,

- durch die beengte StralRenraumsituation hat StraBenbauamt eventuell ebenfalls
Interesse als Strallenbaulasttrager ein Vorkaufsrecht in Anspruch zu nehmen
(Parkplatz).

- Wichtig: die Zustandigkeit liegt beim Freistaat Sachsen bzw. Landkreis Leipzig-
Kontaktaufnahme mit Freistaat Sachsen und Landkreis Leipzig und Offenlegung der
Anliegen der Stadt Brandis und Vorsondierung denkbarer Maoglichkeiten

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

er mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q} Kontaktaufnahme mit LASuV im Zusammenhang mit Komplettplanung fur Leipziger
StralRe (inkl. MaRnahmen 1-5 bis 1-7)

Zustandigkeit/ Baulasttrager: - Freistaat Sachsen fur den Straenbereich S45
- Landkreis Leipzig fir den StraBenbereich Wurzener StraRe
- Stadt Brandis flir den StraBenbereich Leipziger Strale vom
Markt kommend und den Nebenanlagen (FuBwege)

Wirkungsabschatzung: - erhohte Verkehrssicherheit fir alle Teilnehmer, insbesondere fiir den

FuBgangerverkehr im Kreuzungsbereich beim tiberqueren der Fahrbahnen
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MaRnahmeblatt 1-6

Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.,

Braustrale und Leipziger Strafle

MaRhahmenbezeichnung:

Anderung der Linienfiihrung/
Verkehrssituation an der Kreuzung Leipziger
Str./ Rathausgasse

Verkehrsart: - PKW- und LKW-Verkehr

Lage: Stadt Brandis, Kreuzung Leipziger Str./
Rathausgasse

Konflikt/ Problem:

- schlechte Linienflihrung und untibersichtlicher Kreuzungsbereich Leipziger Str./Rathausgasse

Zustandsbeschreibung: Durch die begriinte Verkehrsinsel wirkt die Kreuzung uniibersichtlich,

insbesondere fiir Ortsunkundige aus Richtung Rathausgasse kommend.
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MaRnahmenbeschreibung:

- Umbau der Kreuzung in eine richtlinienkonforme, rechtwinklige Anbindung der
Rathausgasse an die S45 Leipziger Stral3e,

- Wichtig: die Zustandigkeit liegt beim Freistaat Sachsen bzw. Landkreis Leipzig-
Kontaktaufnahme mit Freistaat Sachsen und Landkreis Leipzig und Offenlegung der
Anliegen der Stadt Brandis und Vorsondierung denkbarer Maoglichkeiten

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

er mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q} Kontaktaufnahme mit LASuV im Zusammenhang mit Komplettplanung fur Leipziger
StraRe (inkl. MaBnahmen 1-5 bis 1-7)

Zustandigkeit/ Baulasttrager: - Freistaat Sachsen fur den StraBenbereich S45
- Landkreis Leipzig fur den StraBenbereich Rathausgasse
- Stadt Brandis fur den StraBenbereich NordstraRe und den
Nebenanlagen (FuRwege)

Wirkungsabschatzung: erhohte Verkehrssicherheit fiir alle Teilnehmer, bessere
Orientierungsmoglichkeit fiir Ortsunkundige
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MafRnahmeblatt 1-7

Handlungsfeld 1: S45 mit Grimmaische Str.,

Braustrafle und Leipziger Strafle

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der FuBwegesituation in der
Leipziger StraRe

Verkehrsart: - FuRgangerverkehr
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Lage: Stadt Brandis, Leipziger Str.

Konflikt/ Problem:

Hainbuchenallee fehlt ein FuBweg.

- fehlender FuRweg Leipziger StralRe (Teilabschnitt)

Zustandsbeschreibung: Auf einem Teilstlick in der Leipziger StraRe zwischen NordstralRe und
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MaRnahmenbeschreibung:

- grundhafter Ausbau eines neuen FuBweges,

- eine am StralRenkorper anliegende FuBwegplanung ist nur mit Zustimmung des
Freistaat Sachsen (LASuV)maglich,

- Wichtig: die Zustandigkeit des StraBenbereiches liegt beim Freistaat Sachsen -
Kontaktaufnahme mit Freistaat Sachsen und Offenlegung der Anliegen der Stadt Brandis
und Vorsondierung denkbarer Méglichkeiten

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

er mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q} Kontaktaufnahme mit LASuV im Zusammenhang mit Komplettplanung fur Leipziger
StraRe (inkl. MaBnahmen 1-5 bis 1-7)

Zustandigkeit/ Baulasttrdger: - Freistaat Sachsen fir den StraRenbereich S45
- Stadt Brandis fur den StraRenbereich NordstraRe und den
Nebenanlagen (FuBwege)

Wirkungsabschatzung: - erhéhte Verkehrssicherheit fiir den FuBgangerverkehr
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MaRnahmeblatt 2-1 Handlungsfeld 2: Innenstadtbereich

(mit Markt und HauptstraRBe)

Malnahmenbezeichnung:

Ausweisung weiterer Parkplatze und
Verbesserung der optischen Wahrnehmung
der Bestandssituation auf dem Markt

Verkehrsart: - ruhender Verkehr

AN A !
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Lage: Stadt Brandis, Markt

Konflikt/ Problem: - fehlende Parkmdglichkeiten am Markt inkl. fehlender Sonderparkplatze
(Behinderten-, Eltern-Kind und Frauenparkplatze),

- des Weiteren ist das Pflastermuster auf dem Markt irrefiihrend.

Zustandsbeschreibung: Im Marktbereich sind 13 Parkplatze und 1 Behindertenparkplatz

offentlich ausgewiesen. Bei der Begehung des Marktes, waren die Parkflachen einmal zu 100%
belegt (9:00; 19.6.2014) . Bei der 2. Begehung (12:00; 19.06.2014) standen 4 freie Parkflachen
zur Verflgung.

Durch die Gestaltung des StraBen- und FuRwegbereiches auf dem Markt kommt es bei einigen
Verkehrsteilnehmern zu Irritationen bei der Verkehrsfiihrung und der Kennzeichnung der

Parkplatze.
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MafRnahmenbeschreibung (Varianten):

Variante 1: Eine Wegweisung/Beschilderung des Parkplatzes hinterm Rathaus (Ausweisung
von Kurzzeitparkplatzen) ist zu errichten. Zusatzliche Beschilderung des Parkplatzes sollte in der
Rathausgasse, Mathildenstralle und an der Kreuzung am Markt aufgestellt werden.

Variante 2: Es sind Parkflachen (z.B.: 1x 2
und 1x3 Parkplatze) fir Kurzzeitparkplatze
auf der StraRe auf dem Markt (siehe
Abbildung) schaffen. Hierflr sind auf die
Ortlichkeit abgestimmte Markierungen, wie
z.B. Metallknopfe zu verwenden.

Abb.: Darstellung der Variante 2 (schematisch)

Variante 1 Variante 2
Wegweisung/Beschilderung des Zusatzliche Parkplatze auf der StraRe auf dem
Parkplatzes hinterm Rathaus Markt schaffen

Vorteile - bessere Ausnutzung der - leicht umzusetzen mit Markierungsknopfen

(Aluminium) der Parkflachen.
- verkehrsberuhigende Wirkung
- Infrastruktur bereits vorhanden - bessere optische Abgrenzung und
Verbesserung der optischen Wahrnehmung
des Marktes

vorhandenen Stellplatze,

Nachteile - Nutzung der Kurzzeitparkplatze - Verengung der Stral3e,
flr langere Standzeiten, dadurch
Engpasse bei Verflgbarkeit
moglich

- kurzzeitige Stauungen bei Gegenverkehr
moglich

Vorzugsvariante, da hier real zuséatzliche

Praferenzierun
: Parkmoglichkeiten geschaffen werden.

der MaBBnahmen

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

langfristiger Handlungsrahmen

20 2021 2022 2023 2024

Q} Ausfiihrung nach erneuter Prifung und in Abhangigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - zusatzlich verfligbare kurzzeitige Parkmaoglichkeiten
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MaRnahmeblatt 2-2 Handlungsfeld 2: Innenstadtbereich
(mit Markt und HauptstraRBe)

Malnahmenbezeichnung: %ELE'
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Kennzeichnung von Parkplatzen und Schaffung ‘
einer geordneten Parkraumsituation in der
Hauptstralle.

=7 1 Béittchergasse
x2 Kleine Windm

Verkehrsart: - ruhender Verkehr

I -

Lage: Stadt Brandis, HauptstraRe

Konflikt/ Problem:

- fehlende Parkplatzkennzeichnung, dadurch etliche Falschparker in der HauptstralRe und
fehlende Sonderparkplatze (Behinderten-, Eltern-Kind und Frauenparkplatze).

Zustandsbeschreibung: Im vorderen Bereich der HauptstraRe sind 9 6ffentliche Parkplatze

ausgewiesen. Sonderparkplatze sind keine gekennzeichnet.

Die PKW's parken auf nicht explizit daflir ausgewiesenen Flachen. Eine Kennzeichnung von
Parkplatzen fehilt.
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MafRnahmenbeschreibung:

Eine auf die Ortlichkeit abgestimmte Markierung mittels
Markierungsknopfen (Aluminium) von Stellplatzen
und Strallenabgrenzungen ist anzulegen.

Bsp. Markierungsknopf

Eine Ausweisung von Behindertenparkplatzen wird nicht angestrebt, da Behinderte (mit
Parkausweis) sogenannte Parkerleichterungen, die in der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zu § 46 Abs. 1 Nr. 11 StVO (VwV-StVO, BAnz 2009, S. 2050 ff. =
VkBI. 2009, S. 386 ff.) unter I. genannt werden, erhalten und somit in
verkehrsberuhigten Bereichen auBerhalb der gekennzeichneten Flachen parken diirfen,
wenn der Verkehr nicht behindert wird und die 6rtlichen Gegebenheiten es zulassen.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

langfristiger Handlungsrahmen

020 2021 2022 2023 2024

Q> Planung im Zusammenhang mit MaRRnahme 2-3

Q} Ausfiihrung nach erneuter Prifung und in Abhangigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschdtzung: - geordnete Parkraumsituation mit mehr Freiraum auf den

FuBwegbereichen (werden nicht mehr zugestellt)

Verkehrskonzept Stadt Brandis — im Entwurf



@ Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 2-3 Handlungsfeld 2: Innenstadtbereich
(mit Markt und HauptstraRRe)

Y. &
Malnahmenbezeichnung: ? @é/m 2=
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Verbesserung der Benutzbarkeit der
HauptstralSe fur FuRganger und Radfahrer und
Schaffung weiterer Fahrradabstellanlagen. ’ \dod ) Sstratie : |

T Béttchergasse
x2 Kleine Windm)

Verkehrsart: - FuBganger- und Radverkehr

-

Lage: Stadt Brandis, HauptstraRe

Konflikt/ Problem:

- Hauptstralle Belag zu uneben, schlecht mit Rad befahrbar und zu Ful} begehbar, fehlende
Fahrradabstellmoglichkeiten
Zustandsbeschreibung: Die Ausfiihrung des Strallenbelages ist gekennzeichnet durch

bruchrauhes GroRsteinpflaster. Durch die grobe und unebene Grol3steinpflasteroberflache ist
das fulRldufige Begehen und das Befahren mit z.B. Rollatoren und Fahrrader nur erschwert

moglich.

Im Bereich der Hauptstral3e sind keine ortsfesten einheitlichen Fahrradabstellanlagen

vorhanden.
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmenbeschreibung:

Teilbereiche sollen eine glattere Oberflache bzw. Beschichtung erhalten.

Hierbei sind glattere Bereiche von ca. 1,0m Breite links und rechts der Hauptfahrbahn
und Querungen an bestimmten Stellen geplant.

Die genaue Ausfiihrung ist derzeit noch nicht festgelegt.

Wichtig, ist die Priifung, ob die Anpassungen mit den gegebenen Fordermittel vereinbar
sind.

AuBerdem sollen ortsfeste einheitliche Fahrradabstellanlagen, z.B. an jeder Bank,
zentral an der Linde bzw. vor Einkaufseinrichtungen errichtet werden. Die bestehenden
Fahrradabstellanlagen der Einzelhdndler und Dienstleister entfallen und werden durch
die einheitlichen ersetzt und mengenmaRig erganzt.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

langfristiger Handlungsrahmen

20 2021 2022 2023 2024

Q> Planung im Zusammenhang mit MaBnahme 2-2

Q> Ausfiihrung nach erneuter Prifung und in Abhangigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Verbesserung der Benutzbarkeit fur Behinderte (Rollatoren,
Rollstiihle), Radfahrer und FuBgédnger und Steigerung der Attraktivitdt der Hauptstralle.
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 2-4 Handlungsfeld 2: Innenstadtbereich
(mit Markt und HauptstraRRe)

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung des Straenzustandes in
Bottchergasse, Kleine und Grolie

Y x1 Bottchergasse

Windmiihlengasse et S Lt 3 ]

x2 Kleine Windm)

Verkehrsart: - PKW- und LKW-Verkehr _ \ ol A " X g
. i Are =T

Lage: Stadt Brandis, Innenstadt

Konflikt/ Problem:

- schlechter StralRenzustand

Zustandsbeschreibung: Der StraBenkorper weildt erhebliche Mangel, wie Schlaglocher,
fehlender Belag und Bodenwellen auf.
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MafRnahmenbeschreibung:

Die Bottchergasse, die Kleine und GrolRe Windmiihlengasse sollen grundhaft ausgebaut

werden.
Nach Fertigstellung soll die Verkehrsflache als verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325)

ausgewiesen werden

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Erhohung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer durch
Geschwindigkeitsreduzierung und geringere Larm- und Umweltbelastungen
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w Stadt Brandis

Planungshbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 3-1

Handlungsfeld 3: Schulzentrum und

angrenzende Straf3en

MaRhahmenbezeichnung:

Ausweisung weiterer Parkmoglichkeiten am
Schulzentrum

Verkehrsart: - ruhender Verkehr

", oL )
g
= 1!-‘:\’ ‘}f

Konflikt/ Problem:

- fehlende Parkmoglichkeiten SchulstraRe und Bahnhofstralle

Zustandsbeschreibung: Der Bereich SchulstraRe und Bahnhofstralle hat eine durchschnittliche
Parkflachenauslastung von tber 80 % (Zeitraum der Begehung 9:00 und 12:00Uhr, 19.06.2014).
Einige wenige freie Parkflachen standen zu beiden Zeiten noch zur Verfligung.

Teilweise werden Parkplatze tiber die Kennzeichnung hinaus benutzt (SchulstralRe).
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MafRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: Bau eines Schulparkplatzes auf
dem Flurstlick 174/1 (Eckgrundstiick an der
Schulstralle/ Gartengasse) fur das
Schulzentrum mit ca. 25 Stellplatzen.

- Variante 2: Ausweisung neuer Parkplatze im
Bereich der SchulstralRe (Stellflachen
fir Krad- nicht benutzt), Versetzung der
StraBenbeleuchtung notwendig.

Variante 1 Variante 2

Bau eines Schulparkplatzes Ausweisung neuer Parkplatze im Bereich
Schulstralle

Vorteile Schaffung von etlichen Parkplatzen niedrigere Kosten
mit Entspannung der Parksituation

Nachteile héhere Kosten Schaffung von nur wenigen Stellflaichen

Praferenzierung

der MaRnahmen Vorzugsvariante

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ku mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

20 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Zustindigkeit/ Baulasttriger: - Stadt Brandis

Wirkungsabschdtzung: - Entspannung der Parksituation in der SchulstraBe und angrenzenden
StralRen bei Variante 1,
- erneute Prifung der Bestandssituation nach Bau des Parkplatzes und
gegebenenfalls weitere MalBnahmen (z.B. Variante 2) zur Schaffung m

von Stellplatzen
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w Stadt Brandis

Planungshbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmeblatt 3-2

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Erreichbarkeit des Parkes
von Seite der Bahnhofstralie

Verkehrsart: - PKW-Verkehr

Handlungsfeld 3: Schulzentrum und

angrenzende Straf3en
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Lage: Stadt Brandis, BahnhofstraRe

AN

Konflikt/ Problem:

- Eingange zum Park sind durch parkende Autos schlecht erreichbar

Zustandsbeschreibung: Die Zugdange zum Park sind von Seite der BahnhofstralRe zeitweise durch

parkende Autos beeintrachtigt. Durch die eingeschrankte Sichbeziehung zwischen FulRganger
und flieRenden PKW-Verkehr kommt es zur Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit.
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MafRnahmenbeschreibung (Varianten):

Variante 1: Kennzeichnung der Zugange zum Park mittels Markierungen auf der Fahrbahn und
Parkverbot direkt vor den Eingdngen, 5N oal ' ;

Variante 2: zusatzlich zu Variante 1
sind an den Zugangen Barrieren zu
errichten und der Zugang zur Stralle
mit abgesenkten Borden
auszufiihren

Abb.: Darstellung der Variante 2 (schematisch)

Variante 1 Variante 2

Kennzeichnung der Zugange zum Park Kennzeichnung der Zugange zum Park
mit Bordsteinabsenkung und Barrieren

Vorteile geringere Kosten héhere Verkehrssicherheit durch
Barrieren und abgesenkte Borden

Nachteile niedrigere Verkehrssicherheit hohere Kosten
(Fahrradfahrer iberqueren Fahrbahn
ohne anzuhalten)

Praferenzierung

der MalRnahmen Vorzugsvariante

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

langfristiger Handlungsrahmen

2020 2021 2022 2023 2024

Zustindigkeit/ Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschéatzung: - erhohte Verkehrssicherheit fiir alle Teilnehmer, insbesondere bei
Variante 2
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 3-3 Handlungsfeld 3: Schulzentrum und

angrenzende Straf3en

L

MaRnahmenbezeichnung: < AR oy ke
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Verkehrsart: - FuBgangerverkehr E. "L <l o

Lage: Stadt Brandis, WaldstraRe

Konflikt/ Problem:

- schlechter Zustand FulRweg WaldstralRe

Zustandsbeschreibung: Der FuRweg in der WaldstralRe besitzt eine schlechte
Oberflachenbeschaffenheit. Er besteht aus einer teils weichen Splitoberflache. Durch die
Beschaffenheit ist die Verkehrssicherheit fiir FuBganger beeintrachtigt. Haufig wird der FuRweg
mit Rollstiihlen und Rollatoren zum Erreichen des Friedhofes genutzt.

'(_ ; .“. | ‘nw .J l | ‘ ‘t e .‘ ! flflfnﬂ
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MafRnahmenbeschreibung:

Angestrebt ist Verbesserung des Oberflachenbelages des Fulweges durch Einbau einer
Asphaltdeckschicht.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q> Ausflihrung nach erneuter Priifung und in Abhdngigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustindigkeit/ Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Verbesserung der Benutzbarkeit des Fulweges fir Behinderte
(Rollatoren, Rollstiihle) und FuBganger, damit erhohte Verkehrssicherheit

Verkehrskonzept Stadt Brandis — im Entwurf I




w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 4-1

Handlungsfeld 4: MathildenstraRle,

Cammereistralle
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Erhohung Verkehrssicherheit in der i »
Cammereistr./ Mathildenstr.

Verkehrsart: - PKW-, LKW- und Radverkehr

Lage: Brandis, Cammerei- und Mathildenstrale

Konflikt/ Problem: - fehlender Radweg Mathildenstr./ Cammereistr.,

mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung und uniibersichtlicher Einmiindungsbereich
MathildenstraRe und Cammereistralle,

- zu hohes Verkehrsaufkommen Mathildenstrae und Cammereistralle, insbesondere zu
hoher LKW Verkehr MathildenstraRe in Richtung Neubauernsiedlung

Zustandsbeschreibung: Entlang der Cammerei- und Mathildenstrale ist kein Radweg

vorhanden. Durch die beengte Fahrbahnsituation kommt es an manchen Stellen zu Konflikten
mit dem PKW-Verkehr.

Flr die beengte und in Kurvenbereichen unibersichtliche Fahrbahnsituation, einschlieBlich des
unibersichtlichen Einmindungsbereiches MathildenstraBe/Cammereistr. sind 50km/h nicht

angemessen. Auf einem Teilabschnitt stadteinwarts sind bereits 30km/h festgesetzt. Temporar
kommt es zu erhéhten PKW- und LKW Aufkommen.

S
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmenbeschreibung

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit sollte auf dem kompletten StralRenabschnitt
CammereistralRe und MathildenstraRe auf 30km/h reduziert werden.

Ein separater Radweg oder eine Kennzeichnung auf der Fahrbahn ist durch die beengte
Bestandssituation nicht moglich.

Wichtig: Die Zustandigkeit liegt beim Landkreis - Beantragung einer verkehrsrechtlichen
Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ku mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

20 16 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

t¥[> Beantragung einer verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Landkreis Leipzig

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer

Verkehrskonzept Stadt Brandis — im Entwurf I



w Stadt Brandis

Planungshbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmeblatt 5-1

Handlungsfeld 5: Beuchaer Stral3e,

Kleinsteinberger StraRe

MaRhahmenbezeichnung:

Ausweisung weiterer Parkmoglichkeiten in der
Beuchaer Strale

Verkehrsart: - ruhender Verkehr

Lage: Stadt Brandis, Beuchaer- und
Kleinsteinberger StraRe

Konflikt/ Problem:

- fehlende Parkmdoglichkeiten in Beuchaer StralRe und Kleinsteinberger Stral3e in Brandis

Zustandsbeschreibung: Entlang der Strallen Beuchaer Strafle und Kleinsteinberger StraRe bis
WeststraBe sind keine Parkflachen vorhanden.
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmenbeschreibung:

- Erstellen von 6 Parkflachen stralenbegleitend entlang der Beuchaer StraRe,
- Wichtig: die Zustandigkeit liegt beim Landkreis — Beantragung einer verkehrsrechtlichen
Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis Leipzig

-~
< Cammerei

6 Parkflachen straRenbegleitend

Jgﬁ‘

-11--_' '. r :
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Prioritat / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

kurzfristiger mittelf istiger Handlungsrahmen

2015 2016 2017 2021 2022 2023 2024

Q} Ausfiihrung nach erneuter Prifung und in Abhangigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Landkreis Leipzig

Wirkungsabschatzung: - zusatzlich verfligbare Parkmoglichkeiten und Vermeidung des Parkens
auf der Strale
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MaRnahmeblatt 5-2 Handlungsfeld 5: Beuchaer Stral3e,

Kleinsteinberger StraRe

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Bestandssituation fir
Radfahrer in der Beuchaer Strafle

Verkehrsart: - Radverkehr

Lage: Stadt Brandis, Beuchaer StraRe

Konflikt/ Problem:

- fehlender Radweg in der Beuchaer Straf3e (Teilabschnitt)

Zustandsbeschreibung: Vom Kreisverkehr kommend stadteinwaérts besteht ein gemeinsamer
Geh- und Radweg bis zur Einmindung Siedlung West (auf der gegeniiberliegenden StraRenseite
noch etwas weiter). Ab dieser Stelle fahren die Radfahrer stadtauswarts auf der StraRe und
stadteinwarts auf dem FuBweg (Radfahrer frei) oder auf der StraRe.
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MaRnahmenbeschreibung:

- Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn — Méglichkeit der Umsetzung und

die erforderlichen StraRenbreite ist zu priifen,
o Radfahrstreifen 1,85 m Regelmafs nach ERA
o Schutzstreifen 1,25m Regelmaf nach ERA

Bsp. Schutzstreifen

Bsp. Radfahrstreifen

- Wichtig: die Zustandigkeit liegt beim Landkreis — Beantragung einer verkehrsrechtlichen
Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

kurzfris mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2015 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q} Beantragung einer verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Landkreis Leipzig

Wirkungsabschdtzung: - Erhéhung der Sicherheit fir Radfahrer
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MaRnahmeblatt 5-3 Handlungsfeld 5: Beuchaer Stral3e,

Kleinsteinberger StraRe

MaRhahmenbezeichnung:

Erhohung der Verkehrssicherheit an der
Kreuzung S43/ Kleinsteinberger Stralle

Verkehrsart: - PKW- und LKW-Verkehr

Lage: Stadt Brandis, S43/Kleinsteinberger StraRe

Konflikt/ Problem:

- Unfallstelle Kreuzung S43/ Kleinsteinberger Strale

Zustandsbeschreibung: Der Kreuzungsbereich ist von der Nebenstralle kommend sehr gut
einsehbar, dadurch Missachtung der Stopschilder und leichtsinniges Uberfahren der Kreuzung.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: Ein Rittelstreifen auf der S43 im Bereich der zul. Hochstgeschwindigkeit von
70km/h sollte angelegt werden, damit die 70 km/h auch eingehalten werden und die
aus der Kleinsteinberger Stralle ausfahrenden Verkehrsteilnehmer sicherer in die
Kreuzung einfahren kénnen.

o Wichtig: die Zustandigkeit liegt beim Freistaat Sachsen — Beantragung einer
verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Freistaat Sachsen.

- Variante 2: Es ist zu priifen, inwieweit eine SchlieBung der Kleinsteinberger StralRe von
der Kreuzung in Richtung Brandis bis zur Siedlung West (flir Radfahrer weiterhin frei)
moglich und sinnvoll ist.

o Wichtig: die Zustandigkeit der Kleinsteinberger Stral3e liegt beim Landkreis —

Beantragung einer verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den
Landkreis Leipzig.

Variante 1 Variante 2

Rattelstreifen auf der S43 SchlieBung der Kleinsteinberger Stralle
(Radfahrer weiterhin frei)

Vorteile geringere Kosten, hohere Verkehrssicherheit

schnelle Umsetzbarkeit

Nachteile hohere Kosten

Praferenzierung

der MaRnahmen Vorzugsvariante

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

kurzfris istiger

langfristiger Handlungsrahmen

2015 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q} Die Entwicklung der Unfallhdufigkeit an der Kreuzung vorrangig beobachten (Auswirkung
letzte MalRnahme - Rittelstreifen) und ggf. nach erneuter Prifung neuer Handlungsbedarf

Q} Beantragung einer verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Freistaat Sachsen Variante 1 und Landkreis Leipzig Variante 2

Wirkungsabschatzung: - Verringerung der Unfallgefahr und Erhéhung der Verkehrssicherheit
bei beiden Varianten
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w Stadt Brandis

Planungshbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 5-4

Handlungsfeld 5: Beuchaer Stral3e,

Kleinsteinberger StraRe

MaRhahmenbezeichnung:

Verkehrsberuhigung in der Siedlung West
zwischen Beuchaer StralRe und
Kleinsteinberger StraRe

Verkehrsart: - PKW- und LKW-Verkehr
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Lage: Stadt Brandis, Siedlung West

Konflikt/ Problem:

- trotz Ausweisung als SpielstraBe wird in der ,,Siedlung West” wesentlich zu schnell gefahren.

Zustandsbeschreibung: Die Stral3e ,Siedlung West” ist als Spielstrafie ausgewiesen.
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MaRnahmenbeschreibung:

- Aufstellung von Pflanzkiibel zur Reduzierung bzw. Einhaltung der vorgeschriebenen
Geschwindigkeit in einer Spielstralle.
- Bereitschaft der Anwohner zur Pflege der Pflanzkibel.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q> Realisierung in Abstimmung mit den Anwohnern.

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Verkehrssicherheit und bessere Einhaltung der

vorgeschriebenen Geschwindigkeit in einer Spielstrale
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 6-1 Handlungsfeld 6: Am Bahnhof

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung StralRenzustand

Am Bahnhof

Verkehrsart: - PKW- und LKW Verkehr

Lage: Am Bahnhof in Brandis

Konflikt/ Problem:

- Schlechter StraRenzustand

Zustandsbeschreibung:

Der StraRenkorper weist erhebliche Mangel, wie Schlaglocher, fehlende Pflastersteine und
Bodenwellen auf.
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MafRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: grundhafter Ausbau der StraRe inkl. FuBweg und Radweg (bzw.
Radfahrstreifen),
Versetzung der Bushaltestelle auf die Freiflache inkl. Fahrradabstellanlage,

- Variante 2: Kopplung mit MaRnahme 6-2 (Ausfiihrung in Bauabschnitten),
Versetzung der Bushaltestelle auf die Freiflache inkl. einer Fahrradabstellanlage.

Variante 1 Variante 2
grundhafter Ausbau inkl. FuBweg und Kopplung mit MaBnahme 6-2 (Ausflihrung in
Radweg Bauabschnitten

insgesamt weniger Planungs- und

Vorteile
Zeitaufwand, dadurch auch
Kostenersparnis,
bessere Abstimmung der Vorhaben
aufeinander,

Nachteile erhbhte Kosten bei Einzelplanung /

-ausfiihrung gegeniber
Gesamtplanung mit MalRnahme 6-2

. . Vorzugsvariante
Praferenzierung

der MaBBnahmen

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ngsrahmen

22 2023 2024

Q> Ausflihrung nach erneuter Priifung und in Abhdngigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer und geringere

Larm- und Umweltbelastungen
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w Stadt Brandis

Planungshbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 6-2

Handlungsfeld 6: Am Bahnhof

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung der Verkehrsfiihrung Kreuzung
Lange StraBe/ Am Bahnhof/ BahnhofstraRe/
PolenzstralRe

Verkehrsart: - PKW- und LKW Verkehr
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Lage: Kreuzungsbereich Lange StraBe/ Am Bahnhof/
BahnhofstraRe/ PolenzstralRe

Konflikt/ Problem:

Zustandsbeschreibung:

- Schlechte Verkehrsfiihrung/ schlechte Sichtbeziehungen

Durch die ,,Dreiecksinsel” an der Kreuzung und den breiten ungeordneten Einmiindungsbereich
der PolenzstraBe kommt es zu schlechten Sichtbeziehungen, Orientierungsproblemen,
schlechter Verkehrsfiihrung und mangelhafter Uberquerungsméglichkeiten an der Kreuzung.
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: Bauliche Umgestaltung der Kreuzung mit rechtwinkligen Anbindungen der
untergeordneten Straen und entsprechenden Markierungen (grundhafter Ausbau),

- Kopplung mit MaBnahme 6-2 (Ausfiihrung in Bauabschnitten), dadurch insgesamt
weniger Planungs- und Zeitaufwand, also auch Kostenersparnis, bessere Abstimmung
der Vorhaben aufeinander,

- Variante 2: Schaffung eines Kreisverkehres mit verbesserten
Uberquerungsmoglichkeiten (grundhafter Ausbau)

- Kopplung mit MaBnahme 6-2 (Ausfiihrung in Bauabschnitten) dadurch insgesamt
weniger Planungs- und Zeitaufwand, also auch Kostenersparnis, bessere Abstimmung
der Vorhaben aufeinander,

- Variante 3: Verbesserung der Beschilderung und Markierungen der Kreuzung

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Umgestaltung mit Schaffung eines Verbesserung der
rechtwinkligen Kreisverkehres Beschilderung und
Anbindungen Markierungen
Vorteile verbesserte verbesserte geringere Kosten
Ubersichtlichkeit und Ubersichtlichkeit,
Erhéhung Erhohung
Verkehrssicherheit Verkehrssicherheit
Nachteile hohere Kosten hochste Kosten nicht so starke Verbesserung
der Verkehrssicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer
Praferenzierung y iant
der MalRnahmen orzugsvariante

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ngsrahmen

22 2023 2024

Q} Ausflihrung nach erneuter Priifung und in Abhangigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustindigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschdtzung: - Erhéhung der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 6-3 Handlungsfeld 6: Am Bahnhof

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung der Beschilderung fur Radfahrer |
Am Bahnhof

Verkehrsart: - Radverkehr

Lage: Stadt Brandis, Topfergasse/ Am Bahnhof

Konflikt/ Problem:

- Schlechte bzw. irrefiihrende Beschilderung

Zustandsbeschreibung: Der Geh- und Radweg Richtung Waldsteinberg ist von der Stadt Brandis
Am Bahnhof kommend nicht ausgeschildert und dadurch fiir nicht Ortskundige sehr schwer zu

erreichen.
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@ Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmenbeschreibung:

- Verbesserung der Beschilderung bzw. Ausweisung des Radweges von
StraRe
auf dem Geh- und Radweg Richtung Brandis,

- zusatzlich kdnnen auf den Wegweisern touristische Sehenswirdigkeiten
0.3. abgebildet werden.

AN Naunhof 6.1

+& Waldsteinberg 2.0

»Am Bahnhof” kommend Richtung Waldsteinberg bzw. Naunhof bis zur Naunhofer
- gleichermaRen Beschilderung der Gegenrichtung von der Naunhofer StraRe kommend

- Fortfiihrung der Ausweisung des Radweges durch Waldsteinberg (MalRnahme 11-1),

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

r mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

2024

Zustidndigkeiten/ Baulasttrdger: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - bessere Orientierungsmoglichkeiten fur Ortsunkundige,

- Aufwertung des Radwegenetzes der Stadt Brandis
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MaRnahmeblatt 7-1 Handlungsfeld 7: BergstraBe und

Fachklinikum Brandis

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung des Zustandes des Fullweges in
der BergstralRe ab Todgraben bis Birkenweg

Verkehrsart: - FuBgangerverkehr

--Lage Stadt Brandls BérgstraEe

Konflikt/ Problem:

- unzureichende Oberflachenbeschaffenheit des FuRweges, dadurch eingeschrankte
Benutzbarkeit

Zustandsbeschreibung: Der FuRweg in der Bergstralie besitzt zwischen dem Todgraben und
dem Birkenweg eine unzureichende Oberflachenbeschaffenheit. Die Oberflache besteht
lediglich aus einer Splitauflage. Die Benutzbarkeit, vor allem mit Gehhilfen wie Rollatoren und

Kricken ist stark eingeschrankt.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Verbesserung des Oberflachenbelages des Fulweges durch Einbau von
Betonsteinpflaster

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

kurzfristiger mittelf langfristiger Handlungsrahmen

2015 2016 2017 2020 2021 2022 2023 2024

Q> In Abhdngigkeit von Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Verbesserung der Benutzbarkeit des Fulweges flir FuRganger
insbesondere fiir Altere und Gehbehinderte (Rollatoren, Rollstiihle) und damit erhéhte

Verkehrssicherheit.
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 7-2 Handlungsfeld 7: BergstraBe und

Fachklinikum Brandis

e

x::..

. i‘ -\\
MaRhahmenbezeichnung: - ! \\mm

==

Verbesserung der Beschilderung zum
Fachklinikums Brandis

Verkehrsart: - PKW-Verkehr

Lage: Stadt Brandls BergstraBe

Konflikt/ Problem:

- unzureichende Beschilderung bzw. teils fehlende Beschilderung des Fachklinikums

Zustandsbeschreibung: Fiir Ortsunkundige ist es teilweise schwierig das Fachklinikum Brandis
anzufahren. Vor allem an den HauptstraBen wie der S43 fehlen an Abzweigungen die Schilder.
Teilweise sind die Schilder nicht sehr gut erkennbar.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

- herantreten an das Fachklinikum Brandis und AuRerung des Anliegens zum Aufstellen
weiterer Wegweiser/ Schilder zur Verbesserung der Gberregionalen Erreichbarkeit des
Fachklinikums.

- Mogliche weitere Standorte waren:

» auf der Autobahnbriicke Richtung Brandis
» aufderS43

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q{> Vorschlag an den Betreiber des Fachklinikum Brandis

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Fachklinikum Brandis

Wirkungsabschatzung: - bessere Orientierungsmoglichkeiten flr Ortsunkundige
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w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 8-1 Handlungsfeld 8: Am Bahnhof

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung der Verbindung Brandis-Polenz %
fir Rad- und FuRgangerverkehr

Verkehrsart: - Rad- und Fuligdangerverkehr

ST e 2 R T

Lage: zwischen Stadt Brandis und Polenz

Konflikt/ Problem: - fehlender Rad- und FuBweg zwischen Brandis und Polenz
- fehlende Beleuchtung,
- schlechter Strallenzustand und
- zu starker LKW Verkehr

Zustandsbeschreibung:

Zwischen der Stadt Brandis und Polenz fehlt ein Rad- und Gehweg an der StaatsstraBe S45.

Flir Rad- und FulRgadnger ist die Benutzung der StralRe auch durch die fehlende Beleuchtung
(fGhrt durch den Wald, teilweise schlechte Sichtbeziehungen und Ausleuchtung bei
Dammerung und bei Nacht) und den schlechten Straenzustand mangelhaft. Der erhéhte LKW-
Verkehr durch das Kies- und Betonwerk tragt ebenfalls zur Beeintrachtigung der
Verkehrssicherheit fir Rad- und FulRgénger bei.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: Ausbau und Beschilderung Rad- und FuBweg ab Parkstralle Polenz
(Seniorenheim) Gber Waldbadweg zur S45 oder alternativ zur Bergstralde,
o Variante verlauft durch FFH-Gebiet — Beachtung einer eventuell notwendigen
FFH-Prifung.

- Variante 2: Ausbau und Beschilderung eines Rad- und Fullweg in unmittelbarer Nahe
zur S45 und Anbindung an den Kreisverkehr,

- Variante 3: Beschilderung des Radverkehrs tiber den neuen Geh- und Radweg
Gewerbegebiet Waldpolenz bis zur ehemaligen Wache, ab da Ausbau und
Beschilderung Radweg liber die Waldstral3e bis zum Friedhof Brandis,

- Variante 4: Neubau Geh- und Radweg entlang der S45

'BRANDIS

W

Lerchanbong

‘77 \iarjante 2
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w Stadt Brandis

Planungshbiiro Hanke GmbH M

eventuell

FFH-Prifung
notwendig

Ausbaumalinahmen

1,5km dadurch fir
Fuganger
ungeeignet

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Rad- und FuBweg Rad- und FulRweg Radweg durch GG Rad- und FuBweg
Giber Parkstrafle und | tber Waldpolenz und entlang der S45
Waldbadweg Schitzendammweg liber WaldstralRe
Vorteile - Erh6hung - Erhéhung - Erh6hung Erhoh
Verkehrssicher- Verkehrssicherheit, | Verkehrssicherheit, | _ rho ung .
. Verkehrssicherheit,
heit - Nutzung )
- lediglich . . - kein Umweg
. Teilstrecke tber
unerhebliche 30m
i GG Waldpolengz,
Umweg gegeniiber
der Stralle S45 - Verknipfung der
Malnahme mit
Radverbindung
Brandis-Zeititz
Nachteile Umweg ca. 0,6km, | umfangreichste Umweg von ca. - hohe Kosten

- erst im Zuge des
Neubaus der S45
moglich

Praferenzierung
der
Malnahmen

Vorzugsvariante

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ristiger

2018

langfristiger Handlungsrahmen

2019 2020

2021

2022

2023

2024

Q} Prufung verschiedener Varianten/ Alternativen anschl. Machbarkeitsuntersuchung der

Varianten.

Zustindigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

- (Freistaat Sachsen fiir den StralRenbereich S45)

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Sicherheit fiir Rad- und FuBganger
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@ Stadt Brandis

Planungsbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmeblatt 9-1

Handlungsfeld 9: Schwerpunktbereich

Bahniibergang ehemalige S 43

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung Linienfiihrung durch Herstellung
Bahnibergang

Verkehrsart: - FuBganger- und Radverkehr

VERRY

Lage: Brandis, Wald
Kleinsteinberger Str.

Konflikt/ Problem:

- fehlender Rad- und FuRweg durch fehlenden Bahniibergang an der ehem. S43 dadurch
Linienfiihrung Rad- und FuBweg westl. Brandis — Waldsteinberg unpraktisch

Zustandsbeschreibung: Durch den Riickbau des Bahniliberganges an der ehem. S43 auch fir
den Rad- und FuBRgangerverkehr ist die Verbindung Waldsteinberg — Brandis (westlicher
Stadtbereich, insbesondere Siedlung West und Einkaufseinrichtung Netto) stark eingeschrankt.
Das Bahngleis wird weiterhin ordnungswidrig von Rad- und FulRganger Giberquert.
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MafRlnahmenbeschreibung:

- Angestrebt ist der Neubau eines Bahnliberganges fiir den Rad- und FuRgangerverkehr.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q> Zustimmung/Bewilligung vorhanden, Ausfiihrung in Abhangigkeit von
Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttréger: - Deutsche Eisenbahngesellschaft;

- Finanzierung Bahnilibergang Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - bessere Erreichbarkeit von Zielen wie Waldsteinberg, Siedlung West

(Brandis) und Einkaufsmarkt Netto
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@ Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

Handlungsfeld 10: S45 Verbindungsstralle

MaRnahmeblatt 10-1
zwischen Brandis und Polenz

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung der Verbindung Brandis-Zeititz
fiir Rad- und FuBgangerverkehr

Verkehrsart: - Rad- und Fuligdangerverkehr

: d - 1:2'1 o S W
Lage: Waldsteinberg, Finsterer Weg

Konflikt/ Problem:

- fehlender Rad- und FuBweg zwischen Brandis und Zeititz

Zustandsbeschreibung:

Zwischen der Stadt Brandis und Zeititz fehlt ein Radweg an der KreisstralRe 8366.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: Fahrbahnmarkierung fir Radfahrer auf der StraBe im Ortsgebiet der Stadt
Brandis bis Braustralle, die StralRenbreiten sind zu prifen -> Sie geben abschnittsweise
keinen separaten Radweg her,

- Variante 2: Neubau eines separaten Geh- und Radweg ab Einmiindungsbereich
Sonnenhodhe in Richtung Zeititz,

Wichtig: die Zustandigkeit liegt beim Landkreis — Beantragung einer verkehrsrechtlichen
Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis Leipzig.

- Variante 3: Ausweisung eines Radweges parallel zum Zeititzer Weg liber die Waldstralie

bis zur Adlerallee.

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Fahrbahnmarkierung Neubau sep. Geh- und Ausweisung eines Radweges
Radweg liber die WaldstraRe
Vorteile geringe Kosten, erhohte geringere Kosten gegeniiber

Verkehrssicherheit Variante 2,
schnelle

) erhohte Verkehrssicherheit,
Umsetzbarkeit

Zustandigkeit liegt bei der
Stadt Brandis

Nachteile Zustandigkeit der Zustandigkeit der StraBe etwas langerer Weg, fur
Stralle liegt beim liegt beim Landkreis FulRganger eventuell
Landkreis Leipzig Leipzig uninteressant,

unter Umstanden
Beleuchtung notwendig

Praferenzierung
der MaRnahmen Vorzugsvariante

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

kurzfristiger istiger

2015 2016 2018 2019

Q> Ausflihrung nach Prifung von moéglichen Fordermitteln und in Abhangigkeit von
Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Landkreis Leipzig fur die StraRe

- Stadt Brandis fiir die Nebenanlagen wie Geh- und Radweg

Wirkungsabschatzung: - Erhohung der Sicherheit flir Radfahrer bei Variante 1 bis 3,

- Zusatzlich Erhéhung der Verkehrssicherheit flr FuBganger Variante 2 bis 3
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Planungshbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 10-2

Handlungsfeld 10: Zeititzer Weg

Malnahmenbezeichnung:

Geschwindigkeitsreduzierung vor Kindergarten
Zeititzer Weg

Verkehrsart: - PKW- und LKW Verkehr

BRANDIS

|I lBagasse
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Lage: Brandls Zeititzer Weg

Konflikt/ Problem:

- mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung

Zustandsbeschreibung:

Vor dem Kindergarten Zeititzer Weg ist die Geschwindigkeitsausweisung mit einer zuldssigen
Hochstgeschw. von 50km/h zu hoch. Durch die gerade Linienfiihrung und dem leichten Gefille
der Strafle wird das ,,Reinrollen” stadteinwarts mit Gberhdhter Geschwindigkeit beglinstigt. Das
Verkehrszeichen ,Achtung Kinder!“ (Gefahrenzeichen Nr. 136) in Verbindung mit
StralRenmarkierungen sind in beide Richtungen bereits vorhanden.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

- Variante 1: zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h reduzieren, ab dem Kindergarten bis
Einmiindung Sonnenhohe / CVIM Brandis — Gesamtlange ca. 200m,

- Variante 2: vermehrt Geschwindigkeitskontrollen durchfiihren, da ortseinfahrende
Fahrzeuge haufig mit Gberhdhter Geschwindigkeit unterwegs sind

Variante 1 Variante 2
zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h vermehrt Geschwindigkeitskontrollen
reduzieren durchfiihren

Vorteile erhohte Verkehrssicherheit

Nachteile Zustandigkeit der StralSe liegt beim
Landkreis Leipzig

Praferenzierung .

d Vorzugsvariante

er

MalRnahmen

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ku mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

20 16 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

t¥[> Beantragung einer verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Landkreis Leipzig

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Sicherheit fiir FuRganger, vor allem fiir Kinder
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MaRnahmeblatt 10-3 Handlungsfeld 10: Zeititzer Weg

Malnahmenbezeichnung:

Verringerung des Lkw-Verkehrs

Verkehrsart: - PKW- und LKW Verkehr

BRANDIS
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Lage: Brandls Zeltltzer Weg

Konflikt/ Problem:

- zu hoher LKW Verkehr

Zustandsbeschreibung:

Durch den Zulieferverkehr zum Energiepark Brandis (Waldpolenz) insbesondere zur 2013 in
Betrieb genommenen Biogasanlage kommt es in Zeititzer Weg und WasserturmstraRe
temporar zu erhohtem LKW- und Traktorenaufkommen.
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MafRnahmenbeschreibung:

- Die Stadt Brandis wird weiterhin die Betriebserlaubnis und Uberwachung der
festgelegten Fahrzeiten kontrollieren.

Prioritat / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

Q} Kontrollen werden bereits durchgefiihrt

Zustandigkeit / Baulasttréger: - Biogasanlagenbetreiber

Wirkungsabschatzung: - Einhaltung der vorgegebenen Lenkzeiten
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Planungshbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 11-1

Handlungsfeld 11: Waldsteinberg

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung der Radverkehrssituation in
Waldsteinberg

Verkehrsart: -Radverkehr

Konflikt/ Problem:

- fehlender Radweg Finsterer Weg

Zustandsbeschreibung:

An der durch Waldsteinberg fiihrenden S43 (Finsterer Weg) ist kein Radweg vorhanden.
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MaRnahmenbeschreibung: -v\

- Verbesserung bzw. Neuausweisung/-beschilderung \

57

einer Radroute liber die Naunhofer Stral3e, ,
parallel zum Finsteren Weg.

oD

€ Naunhof 5,7

- Aufstellen von Radwegweiser

z.B. 1. Einmiindung des Radweges von Brandis By
kommend auf die Alte Naunhofer Str. den %
Radverkehr links Richtung Naunhofer StraRe vV

(am Eiscafé vorbei) fiihren.
z.B. 2. am Abzweig der Naunhofer Stral3e von der
S43 Ammelshainer Weg von der Autobahn

kommend. < ,M e
- zusatzlich kénnen auf den Wegweisern Bkt B Se2
touristische Sehenswiirdigkeiten 4\ Bran

0.4d. abgebildet werden.

- Die Moglichkeit des Ausbaus der Beleuchtung
in der Naunhofer Stral3e ist zukiinftig mit zu prifen.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ger mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

2024

Zustidndigkeiten: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - bessere Orientierungsmoglichkeiten fiir Ortsunkundige,
- Aufwertung des Radwegenetzes der Stadt Brandis,

der S43

- erhohte Verkehrssicherheit durch Wegleitung des Radverkehres von
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MaRnahmeblatt 11-2 Handlungsfeld 11: Waldsteinberg

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung des FuRwegbelages Finsterer
Weg

Verkehrsart: - FuBgangerverkehr

Konflikt/ Problem:

- schlechter Zustand FuBweg Finsterer Weg

Zustandsbeschreibung:

Der FuBweg des Finsteren Weges besitzt eine schlechte Oberflachenbeschaffenheit. Die
Kérnung ist fiir eine Deckschicht zu grob. Die Verkehrssicherheit der FuRganger ist durch die
grobe und wellige Oberflache beeintrachtigt.
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MafRnahmenbeschreibung:

Angestrebt wird eine Verbesserung des Oberflachenbelages des FuRweges durch Einbau
einer Asphaltdeckschicht.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

andlungsrahmen

2022 2023 2024

Q> Ausfiihrung nach Prifung von méglichen Fordermitteln und in Abhangigkeit von
Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: Stadt Brandis (nur FuBweg)

Wirkungsabschatzung: - Verbesserung der Benutzbarkeit des FuBweges fur Fullganger

insbesondere fiir Altere und Gehbehinderte (Rollatoren, Rollstiihle) und damit erhéhte
Verkehrssicherheit.
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MaRnahmeblatt 11-3 Handlungsfeld 11: Waldsteinberg

Malnahmenbezeichnung:

Geschwindigkeitsreduzierung an der $43
Finsterer Weg

Verkehrsart: - PKW- und LKW Verkehr

Konflikt/ Problem:

- mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung Finsterer Weg / zu schnelles Fahren

Zustandsbeschreibung:

Die Anwohner empfinden die gefahrenen Geschwindigkeiten auf der S43 Finsterer Weg als zu
hoch. Durch den Neubau in Form eines Planfeststellungsverfahrens der S43 durch
Waldsteinberg wurde die Geschwindigkeitsausweisung von 30km/h auf 50km/h angehoben.
Durch den guten Ausbauzustand der StralRe wird haufig schneller als die erlaubten 50km/h
gefahren.
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MafRnahmenbeschreibung:

Dadurch, dass es sich bei dem StraRenneubau der S43 um ein planfestgestelltes
Vorhaben handelt, ist ein Eingriff in die max. zul. Hochstgeschwindigkeit nicht moglich.
Zur Uberpriifung der Einhaltung der max. zuldssigen Héchstgeschwindigkeit sind in
Zukunft haufigere Geschwindigkeitskontrollen durchfihren.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Freistaat Sachsen (fur die StraRRe)

Wirkungsabschatzung: - durch haufigere Geschwindigkeitskontrollen ist davon auszugehen,
dass sich die iberhéhten Geschwindigkeiten etwas reduzieren.
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MaRnahmeblatt 11-4

Handlungsfeld 11: Waldsteinberg

MaRknahmenbezeichnung:

Verbesserung des Strallenbelages
Ammelshainer Weg zwischen Waldsteinberg
und Kleinsteinberg

Verkehrsart: - PKW- und LKW Verkehr

- FuRgangerverkehr
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Lage: Waldsteinberg, Ammelshainer Weg

Konflikt/ Problem:

Kleinsteinberg

Zustandsbeschreibung:

- schlechter Strallen- und FuBwegzustand Ammelshainer Weg zwischen Waldsteinberg und

Der Oberflachenbelag weist auf dem Teilstlick zwischen Einmindung Forstweg und
Kleinsteinberg Mangel wie Schlaglocher, geflickte Bereiche, beschadigte Borde u.a. auf. Des
Weiteren ist der angrenzende Fullweg in einem schlechten Zustand. Dieser ,,FuBweg” stellt die

Hauptverbindung zwischen Waldsteinberg und Beucha dar.
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MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

Asphaltdeckschicht

- Variante 1: Verbesserung des Oberflachenbelages durch Erneuerung der

- Variante 2: Verbesserung des Oberflaichenbelages der Stralle durch Erneuerung der
Asphaltdeckschicht inklusive Erneuerung des FuRweges

Variante 1

Variante 2

Erneuerung der Asphaltdeckschicht

Erneuerung der Asphaltdeckschicht inkl. FuBweg

Vorteile niedrigere Kosten hohere Verkehrssicherheit, da viele
FuRganger aktuell auf der StralRe laufen
Nachteile

hohere Kosten

Praferenzierung
der MalRnahmen

Vorzugsvariante

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

andlungsrahmen

2022 2023 2024

Q> Ausflihrung nach Prifung von moéglichen Fordermitteln und in Abhangigkeit von

Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Sicherheit Verkehrssicherheit,

- bei Variante 2 zusatzlich Erhéhung der Sicherheit flir FuRganger
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MaRnahmeblatt 12-1

Handlungsfeld 12: Ortsgebiet Beucha mit
Gewerbegebiet Hasenheide/Brandis West

0

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Erreichbarkeit des
Albrechtshainer Sees

Verkehrsart: - FuRgangerverkehr und
Radverkehr

Kicinsroinkurg
»

.'_?\

Lage: Beucha, Kleinsteinberger Stralle

Konflikt/ Problem:

durch Barrieren an den Zuwegungen.

- schlechte Erreichbarkeit Albrechtshainer See fiir Rollstiihle, Rollatoren, Kinderwagen etc.

Zustandsbeschreibung: Der Freiraum neben den Barrieren reicht nicht aus, um mit Rollstuhl,
Rollator, Kinderwagen, Fahrradanhanger o0.a. problemlos vorbei zukommen.
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MaRnahmenbeschreibung:

Die Zugange zum See sind zu verbreitern. Hierfiir ist am Zugang Kleinsteinberger Stralle

die Schranke zuriickzubauen und ein Poller einzubauen.
Die Abstdnde der Barrieren an den 2 Zugangen im Slidosten an der Naunhofer Stralle

sind zu erweitern (eine Barriere versetzen).

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Zustindigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Verbesserung der Zuganglichkeit des Albrechtshainer See fiir z.B.
Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen oder Fahrradanhianger
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MaRnahmeblatt 12-2 Handlungsfeld 12: Ortsgebiet Beucha mit

Gewerbegebiet Hasenheide/Brandis West

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung des Zustandes des Fullweges
zwischen Parthebriicke und Wolfshain

Verkehrsart: - FuBgangerverkehr

Lage: Beucha, Wolfshainer StralRe

Konflikt/ Problem:

- unzureichende Oberflachenbeschaffenheit des FuBweges, dadurch eingeschrankte
Benutzbarkeit

Zustandsbeschreibung: Der Fulweg an der Wolfshainer Stral3e verfligt zwischen Parthebriicke
und An der Schmiede und in Teilbereichen im Ortsgebiet tiber eine unzureichende
Oberflachenbeschaffenheit. Die Oberflache besteht aus sandgeschlemmter Schotterdecke,
teilweise mit Splitauflage.

Verkehrskonzept Stadt Brandis — im Entwurf l



@ Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MafRnahmenbeschreibung:

- Angestrebt wird eine Verbesserung des Oberflachenbelages des Fulweges durch
Einbau von Betonsteinpflaster.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

istiger Handlungsrahmen

2021 2022 2023 2024

Q> Ausfiihrung nach Prifung von moéglichen Fordermitteln und in Abhangigkeit von
Finanzierungsmitteln

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Verbesserung der Benutzbarkeit des FuBweges fur FuRganger
insbesondere fiir Altere und Gehbehinderte (Rollatoren, Rollstiihle) und damit erhéhte

Verkehrssicherheit.
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MaRnahmeblatt 12-3

Handlungsfeld 12: Ortsgebiet Beucha mit

Gewerbegebiet Hasenheide/Brandis West

MaRhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Geschwindigkeits-
ausweisung am Lindenring

Verkehrsart: - PKW-Verkehr

Lage: Beucha, Lindenring

Konflikt/ Problem:

- mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung (Wohngebiet) Lindenring

Zustandsbeschreibung: Die auf der Fahrbahn aufgebrachten 30er Markierungen sind fiir PKW-
Fahrer kaum wahrzunehmen bzw. sind teilweise nicht mehr erkennbar.

Verkehrskonzept Stadt Brandis — im Entwurf



w Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

MalRnahmenbeschreibung (Varianten):

Die Fahrbahnmarkierungen sind zu erneuern und grofRer darzustellen.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

ku mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

20 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Verbesserung der Wahrnehmung der 30er Kennzeichnung auf der
Stralle
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MaRnahmeblatt 12-4

Handlungsfeld 12: Ortsgebiet Beucha mit

Gewerbegebiet Hasenheide/Brandis West

MaRnhahmenbezeichnung:

Verbesserung der Beschilderung zwischen den
Gewerbegebieten

Verkehrsart: - PKW-Verkehr

Lage: Beucha, K8367 Hasenheide

Konflikt/ Problem:

Gewerbegebieten kenntlich machen.

- schlechte Beschilderung Gewerbegebiet Brandis West/Beucha Hasenheide

Zustandsbeschreibung: Zwischen den Gewerbegebieten Brandis West und Beucha Hasenheide
befinden sich keine Hinweis- bzw. Ortsschilder, die den Wechsel zwischen den beiden
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MaRnahmenbeschreibung:

Es sollen Hinweisschilder im Gewerbegebiet an der Grenze zwischen den
Gewerbegebieten aufgestellt werden.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

er mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

t¥{> genaue Prifung der 6rtlichen Bestandssituation

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - bessere Orientierungsmoglichkeiten fiir Ortsunkundige
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MaRnahmeblatt 12-5

Handlungsfeld 12: Ortsgebiet Beucha mit

Gewerbegebiet Hasenheide/Brandis West

MaRhahmenbezeichnung:

Geschwindigkeitsreduzierung in der
Kleinsteinberger StralRe vor
Kindergarten/Schule in Beucha

Verkehrsart: - PKW-Verkehr

Woltshain,
"
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Lage: Beucha, Kleinsteinberger Stralle

Konflikt/ Problem:

- mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung

werden.

Zustandsbeschreibung: Vor dem Kindergarten/ der Schule in der Kleinsteinberger StraRe in
Beucha ist die Geschwindigkeitsausweisung mit einer zuldssigen Hochstgeschw. von 50km/h zu
hoch. Des Weiteren wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit des Ofteren in den
Schwerpunktzeiten zwischen 7:00-9:00 Uhr und 15:30-17:00 Uhr lberschritten. Diese Zeiten
entsprechen den Hauptzeiten wo die Kinder in die Einrichtungen gebracht bzw. abgeholt
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MaRnahmenbeschreibung Varianten:

- Variante 1 (Vorzugsvariante):
Es ist das Verkehrsschild
Kinder (Zeichen 136) in Verbindung mit Piktogramm

auf der Fahrbahn zu errichten.

Das Zeichen verlangt vom Fahrzeugfiihrer jedenfalls
tagstiber so zu fahren, dass er plotzlich auftauchende
Kinder nicht gefahrdet.

Dieses Gefahrenzeichen mahnt nach § 40 StVO zu

erhohter Aufmerksamkeit, insbesondere zur Verringerung der Geschwindigkeit im

Hinblick auf eine Gefahrensituation.

- Variante 2: In der Kleinsteinberger StralRe ist die zul. Hoéchstgeschwindigkeit auf 30km/h

zu reduzieren (Zeichen 274).

- Strallenabschnitt flr die MaRRnahme: ab der Einmiindung der Stral3e Siedlung Std 2 bis

zur Verkehrsinsel hinter der Schule — Gesamtlange ca. 400m.

Dariber hinaus, unabhangig der Variante ist an der Haltestelle auf der dem Kindergarten

abgewandten StraBenseite das Warnblinkzeichen bei den Bussen anzuordnen
(StraBenverkehrsamt).

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

er mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

2024

Q} Realisierung Vorzugsvariante 1

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Sicherheit fiir FuBganger, vor allem fiir Kinder
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MaRnahmeblatt 13-1

Handlungsfeld 13: Ortsgebiet Polenz

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung der
Geschwindigkeitsausweisung in der Klingaer
StraRe

Verkehrsart: - PKW- und LKW-Verkehr
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Lage: Stadt Brandis, Klingaer StralRe

Konflikt/ Problem:

- mangelhafte Geschwindigkeitsausweisung in der Klingaer Strale.

Zustandsbeschreibung: Die Klingaer StraRe ist die Ortshauptdurchfahrt in Polenz. Der

Durchgangsverkehr, welcher von Ammelshain kommt, wird lGber die Macherner Stral3e geleitet.
Von Brandis kommend, verldauft der Durchgangsverkehr komplett tiber die Klingaer Strale. Die
Geschwindigkeit ist mit 50km/h festgelegt. Teilweise fehlen die FuRwege im Ortsgebiet an der
S45. Des Weiteren besteht auf Teilbereichen ein schlechter StraRenzustand.
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MaRnahmenbeschreibung:

Die zul. Hochstgeschwindigkeit auf der S45 soll im gesamten Ortsgebiet auf 30km/h
reduziert werden.

Wichtig, die Zustandigkeit liegt beim Freistaat Sachsen — Beantragung einer
verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Freistaat Sachsen.

Die fehlenden FuBwege und der teilweise schlechte Stralenzustand rechtfertigen
eine Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit.

Prioritdt / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

er mittelfristiger langfristiger Handlungsrahmen

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q} Beantragung einer verkehrsrechtlichen Anordnung der Stadt Brandis an den Landkreis

Zustindigkeit / Baulasttrager: - Freistaat Sachsen

Wirkungsabschatzung: - Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer

Verkehrskonzept Stadt Brandis — im Entwurf I



w Stadt Brandis

Planungshbiiro Hanke GmbH M

MaRnahmeblatt 13-2

Handlungsfeld 13: Ortsgebiet Polenz

Malnahmenbezeichnung:

Verbesserung der Rad- und FulRwegesituation

in Polenz

Verkehrsart: - Rad- und FuBgangerverkehr

A i 3
Lage: Stadt Brandis, Ortsgebiet Polenz

Konflikt/ Problem:

NebenstraBen keine FuB- und Radwege.

- fehlende Rad- und FuBwege im Ortsgebiet Polenz

Zustandsbeschreibung: Im gesamten Ortsgebiet Polenz haben etliche Haupt- und
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MafRnahmenbeschreibung:

Bei zukiinftigen StraBenplanungen bzw. StraBenbauvorhaben ist ein grundhafter
Ausbau von Rad- und FuRwegen mit einzuplanen.

Prioritat / moglicher zeitlicher Handlungsrahmen

kurzfristiger

2015 2016

Zustandigkeit / Baulasttrager: - Stadt Brandis (An der S45 und KreisstraRe liegen nur die Geh-

und Radwege im Zustandigkeitsbereich der Stadt)

Wirkungsabschatzung: - Erhohung der Sicherheit fiir Fuganger und Radfahrer
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4-4 Handlungsempfehlung fir zukiinftiges Planen und Bauen im Bereich Verkehr

Vor dem Hintergrund der Ergebnisse der Bestandsanalyse und der Erarbeitung der
speziellen MaBnahmen (MaRnahmenkatalog) wird fiir zukiinftige Verkehrsplanungen
und Bau von Verkehrsanlagen eine Art Handlungsempfehlungsanweisung mit
Ubergeordneten Vorgaben definiert. Insgesamt konnte hiermit ein weitreichender und
breiter Konsens fiir zukiinftige Verkehrsplanungen und Umsetzungen gefunden werden.

Grundsatzliches

Die Stadt Brandis sollte zur weiteren Entwicklung bzw. Umsetzung entsprechender
Maflnahmen mit den jeweiligen Baulasttrager gemeinsame Abstimmungen liber die
weiteren Planungen durchfiihren. Vertretend sei hier der geplante Neubau der $45 auf
dem innerdrtlichen Abschnitt Grimmaische StralRe genannt.

Bezuiglich der Weiterentwicklung und Umsetzung der Handlungsempfehlung sind die
aktuellen Richtlinie und Regeln (siehe Kapitel 2.1) anzuwenden.

Vorgaben flr die Themenbereiche Rad- und Fullgangerverkehr

e Verbesserung und weiterer Ausbau des Radnetzes
o Radfahren ohne Umwege — bedarfsgerechte Wegefiihrung
= Priifung Offnung von Einbahnstrallen
o Sicherer Radfahren — Schulwegsicherung, Beleuchtung
o Einheitliches Bild der Radverkehrsanlagen
= 2.B. farbliche Kennzeichnung

o Strallenmarkierungen und Anlegen von stralRenbegleitenden
Radfahrstreifen oder Schutzstreifen

b) zwischen durchgehenden Fahrbahnen | ClP

" : und Parkstanden
a) ohne angrenzende Parkstande | D

T Fahrsiraifen el P |
Fahrstreifen 025m

: ?%g m Radfahrstreifen | >160m P
Racfahrstreifen >160m 075 (050)m I |
T Tearistsiton] T Jeoousom | |
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Galtveg —J‘I :":Iw---:—-: o

(150 450 150)200,
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Abb.33: Beispiele flir Abmessungen von Schutzstreifen und Radfahrstreifen (RASt 06)
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o Anbindung touristischer Zielpunkte

o Anbindung 6ffentliche Einrichtungen, innerstadtische Geschafte,
Gewerbegebiet und Wohn- und Erholungsgebiete

o Anbindung und weitere Integration der liberregionalen Radrouten (siehe
Abb. 9/Karte 2)

e verbesserte Kreuzungs- und Querungsmoglichkeiten

o durch Absenkung von Borden im Kreuzungsbereichen und Uberfahrten
(Flachbordkanten)

Abb.34: Formen von Bordabsenkungen an Rad- und Gehwegiliberfahrten (RASt 06)
o FuBgangeriiberwege anlegen

o vorgezogene Seitenraume und Mittelinseln an Hauptverkehrs- und
SammelstralRen

e mogliche Trennung von FuR- und Radverkehr

e mehr Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader schaffen
o bei Neubau von Haltestellen
o an wichtigen zentralen innerértlichen Zielen

o einheitliche Ausfiihrung der Fahrradabstellanlegen im gesamten Stadt-
und den Ortschaften

e altersgerechte und sichere Gestaltung von Rad- und Fullwegen

o z.B. bei Neubau von Ful3- und Radwegen Ausfiihrung in Asphalt- oder
Pflasterbauweise

o verbesserte Kreuzungs- und Querungsmoglichkeiten (siehe auch Abb. XX)

o Barrierefreiheit gewahrleisten

= MindestmaRe fiir Gehwege E ) i
einhalten = E (‘7 i
= i 1 |
S HE S
i ! P | [
N LM
[ ¥ W
i

D20m 1.80m 050m
250 m

Abb.34: Regelbreite eines Gehweges (RASt 06)
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= Bewegungseinschrankungen durch z.B. Lichtmasten und
Stromverteiler vermeiden

e Aufenthaltsqualitat fiir FuBganger aber auch Radfahrer verbessern
o Verweilplatze mit Banken anlegen und beleuchten

o Fahrradabstellanlagen an Verweilplatzen

Vorgaben fur die Themenbereiche PKW- und LKW-Verkehr und ruhender Verkehr
e Ruhigerer KFZ-Verkehr bei gleichzeitiger Sicherung der Erreichbarkeit der
Innenstadt

o Den Durchgangsverkehr minimieren und gegebenenfalls auf neue
Ausweichstrecken verlagern

» Verkehrsleitende Beschilderung fiir (iberregionalen Verkehr an der
Stadt vorbei

* Den notwendigen Durchgangsverkehr auf HauptstralRen biindeln

o Schaffung erhéhter Aufenthaltsqualitat vor allem im Bereich von
Anliegerstrallen und Aufwertung des StraBenbildes

* Fahrflachenreduzierung durch optische und bauliche Engstellen

= Materialwechsel in Fahrbahnen, Aufhebung Funktionstrennung
(Mischverkehrsflache)

= weitere verkehrsberuhigte Bereiche in Wohngebieten

* Begriinung des Stralenraumes zur optischen Aufwertung und
Verminderung von Emmissionsbelastungen

o Stadtvertragliche Integration der HauptverkehrsstraRen

o Weitere Geschwindigkeitsreduzierung im Stadt- bzw. in den Ortsbereichen
auf HauptstraRen

o Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten durch Offenhalten des
StralRennetzes bei Vermeidung des Durchgangsverkehrs

o Verkehrsberuhigende Verengung des linearen StraBenquerschnitts
zugunsten von Radfahrstreifen (siehe auch Abb. XX)

e Verbesserung der Situation des Ruhenden Verkehrs

o Weiterentwicklung des Parkplatzangebotes, auch im Hinblick auf
zunehmenden Tourismus

o Verringerung des Parkplatzsuchverkehrs

= Verkehrsleitung zu den Parkplatzen
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4-5 Weiterflihrende Ideen und Konzeptionen

Ideen und Uberlegungen die schon linger bestehen und/oder im Arbeitskreis
entstanden sollten langfristig untersucht und geprift werden.

= Die Brandiser Nordspange ist schon lange im Gesprach und wiirde die Stadt
insbesondere im Bereich der $S45 — Grimmaische StraRe-Braustralle-Leipziger
Stralle entlasten und den duReren Ring um Brandis schlieRen. Die Nordspange
wiirde eine Verbindung zwischen der Umgehungsstrae $43 und dem Zeititzer
Weg bzw. der nordlichen ErschlieBungsstraRe des Gewerbegebietes Waldpolenz
herstellen.

* Eine weitere Idee ware ein Einbahnstrallenring in Brandis. Die teilweise engen
StralRenraumverhaltnisse auch auf den Hauptverkehrsstrallen in Brandis lassen
nur schlecht eine sichere und attraktive StraRenraumgestaltung fir alle
Verkehrsteilnehmer zu. Einbahnstrallen wiirden den Strallenraum fiir den KFZ-
Verkehr verringern und so Spielraum fiir FuRwege und Radwege 6ffnen. Als
erstes sollte hierbei die Akzeptanz der Biirgerinnen und Biirger fiir solch eine Idee
erfragt werden.

i ST 15 N it

Abb.35: Idee — EinbahnstralRenring Stadt Brandis

Verkehrskonzept Stadt Brandis 1



G Stadt Brandis Planungsbiiro Hanke GmbH M

= Dariiber hinaus sollte ein allumfangliches Radwegekonzept Stadt Brandis fiir das
Gebiet der Stadt Brandis erarbeitet werden. Hierbei sollten Themen wie die
EinbahnstraRenfiihrung und deren Offnung fiir Radfahrer, neue Radwege,
Verbesserung der Anbindung an die liberortlichen Hauptradrouten, neue ortliche
Radrouten zur Attraktivitatssteigerung von Brandis, Beschilderungskonzeption
und die Verbesserung der Radwegesituation in Brandis sein. Einzelne spezielle
Konzeptentwiirfe, wie das , Touristisches Verkehrskonzept - Radwanderwege
rings um Brandis” zeigen Ideen von neuen Radrouten auf, die in das
Radwegekonzept mit einflieRen sollten.
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5 Fazit

Die Verkehrsplanung ist ein wichtiger Bestandteil der Stadtentwicklung der Stadt Brandis
und umfasst die verschiedenen Verkehrsteilnehmer des MIV-Verkehrs (PKW- und LKW-
Verkehr), ruhender Verkehr, OPNV-Verkehr, Rad- und FuRgingerverkehr. Das Ziel dieser
Verkehrskonzeption ist es Konflikte und Mangel im Stadtgebiet der Stadt Brandis und in
den Ortsgebieten Beucha (mit Kleinsteinberg und Wolfshain), Waldsteinberg und Polenz
darzustellen und MaRnahmen zur Verbesserung aufzuzeigen.

Die Umsetzung der Handlungskonzeption (MalRnahmen) soll zeitlich gestaffelt und in
Abhadngigkeit der Prioritat realisiert werden.

Des Weiteren wird fiir zukiinftige Verkehrsplanungen und Bau von Verkehrsanlagen eine
sogenannte Handlungsanweisung mit tibergeordneten Zielen definiert, die es zukiinftig
zu beachten gilt.

Eine Fortschreibung und Aktualisierung des Verkehrskonzepts der Stadt Brandis kann
durch veranderte Rahmenbedingungen bzw. zukiinftig verandertes Verhalten der
Verkehrsteilnehmer notwendig werden.
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